@in
s TRAFIKVERKET

/l

Vag 952 genom Langsele

ATGARDSVALSSTUDIE
Arendenummer: TRV 2024/35324



TMALL 0201 Rapport Atgardsvalsstudie 2.0

Trafikverket
Postadress: Nattviksgatan 8,871 45 Harndsand

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Rapport Atgérdsvalsstudie
Forfattare: Sweco Sverige AB

Dokumentdatum: 2024-12-18
Arendenummer: TRV 2024/35324

Kontaktperson: Frida Angeléw



E 601602

Karta 6ver studiens utrednings- och influensomrade. Gron linje markerar berord del av vdag 952
genom Langsele.

N 7009493

¥ o=

s rm ofnn N
Dor s

‘ 111 | 111 |
Skala 1:20 000. SWEREF 95 Th1. RH 2000

3 (44)

3 (44)

Blomsterbarget

"N

N 7005053

LANTMATERIET

EB07122



Namn pa atgirdsvalsstudie:

4 (44)

VAG 952 GENOM LANGSELE

Ansvarig for genomforande:

Organisation:

Datum - start:

Datum - avslut:

Frida Angelow PLnru, Trafikverket
Jan Lindgren PLnru, Trafikverket
Matti Heino, Sollefted kommun

Mats Burstrom, Sweco
Sofia Bergstrom, Sweco
David Eriksson, Sweco

2024-06-03

2024-12-18

4 (44)



Innehall

1. INEra. .. 6
1.1, Bakgrund..........ooiiiiii e 6
1.2, Sy e 6
1.3, Ml 6
1.4, AVGranSNING ...ccovuiiiiii e e e eeaa 7
1.5. Tidigare planeringsarbete............cccoooeviiiiiiiiciieeeee, 7
1.6.  Anknytande planering..........ccccoooviiiiiiiiiiei e, 8

2.  Forstasituationen ..o, 10
2.1.  Nulage — Befintliga forhallanden och férutsattningar ... 10
2.2. Kommande utveckling..........ccooueiiiiiiiiiiiiieeeee 13
2.3. Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)........................ 16
2.4. Preciserande av behov, brister och problem ............... 19

3. Prova tankbara losningar.........cccccooeeiiiiiiiiiiiiie e, 22
3.1. Tidigare foreslagna atgarder ...........ccccceeeeiiviiiiiieneenenns 22
3.2. Studerade atgarder ..........c.coovviiiiiiiiiii e 22
3.3. Utvardering av atgarder............cccoevevieeiiiieeeeiicce e 28
3.4. Forslag till paketering .........cooovveiiiiiiiiii e, 32
3.5. Kostnader och effekter..........cccooooiiiiiiiiiiis 33

4. Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder............ 34
4.1.  Onskad funktion och inriktNING .........ccccovvevveiceeeieenne. 34
4.2. Rekommenderade atgarder...........cccccoeeeiiiiiiiiiieniennnnn. 35
4.3. Avtal om medfinansiering av atgarder......................... 41
4.4. Arbetsprocessen och organisation av arbetet.............. 41
4.5. Beslut om fortsatt hantering...............cccooeeiiiiiiin, 42
1 =T o ] o 43
Kvalitetsgranskning ............ooooeeiiiiiiii e 43
Avslut av studie ......oeeeeie 43

5 (44)

5 (44)



6 (44)

1. Initiera

1.1. Bakgrund

Sollefted kommun antog 2023 en ny detaljplan pé fastigheten Hamre 3:5 m. fl i Langsele. Syftet med
att dndra fran verksamhets- till industriomrade var for att maojliggora att elintensiva foretag och/eller
energiforetag ska kunna etablera sig i Hamre industriomrade.

Omradet planlades redan 1973 for industridandamal. Omradet har sedan dess varit foremal for
detaljplanldggning vid tva ytterligare tillfallen, 2017 och 2023. Som mest arbetade dryg 100 personer
med bromsbandstillverkning i de tva befintliga industrifastigheterna. Verksamheten lades ned 2009.
Efter nedlaggningen inrymmer byggnaderna ett antal foretag med olika verksamheter.

Ny detaljplan for Hamre 3:5 mfl. medfor 6kad trafik, men framforallt tung trafik genom Langsele,
vilket kan komma att paverka trafiksiakerheten negativt for oskyddade trafikanter och dven for
persontrafik. Detaljplanen har dirmed tagit fram fysiska atgardsforslag pa viag 952 (fran
industriomradet och genom Léngsele), dessa ar en forutsattning for att planen ska vara lamplig pa
platsen.

Det har slutits ett avtal mellan Trafikverket och Sollefted kommun for att reglera kostnadsansvaret for
de atgirder som krivs ur trafiksikerhetssynpunkt pa vig 952. Avtalet anger att en Atgirdsvalsstudie/
Utredning ska genomforas i dialog mellan berérda parter i syfte att identifiera genomforbara
atgirdsforslag. Detta for att mota behov och minska kénda brister for boende och trafikanter pa vig
952 i Langsele. Som underlag till detta arbete har ett medskick med ett antal tidigare identifierade
atgardsforslag gjorts, se 1.5 Tidigare planeringsarbete.

En ytterligare forutsittning for att planen ska vara lamplig ar att de produkter som tillverkas inom
planomradet ska kunna transporteras pé jairnvag. Planomradet har ddrmed utokats Osterut till
stambanan for att mojliggora detta. En funktionsutredning for jairnvagstransporter har gjorts parallellt
med detaljplanearbetet. Utredningen syftar till att klargéra om det dr mojligt att angora ett
industrispar kopplat till stambanan.

1.2. Syfte

Syftet med utredningen &r att utreda brister for att ta fram &tgardsforslag utifrdn dagens utformning
av vag 952 genom Léngsele, Sollefted utifran ett hallbart transportsystem, samt de férandringar som
kan uppsta genom den planerade industrietableringen vid Hamre. Utredningen ska specificera de
atgiarder som finns reglerat i tidigare skrivet avtal mellan kommunen och Trafikverket.

1.3. Mal

Malet for atgirdsvalsstudien (AVS) 4r att f& samsyn mellan viktiga aktorer om nuvarande brister och
behov, mal och atgirder som behover vidtas for att 6ka trafiksakerhet, tillgdnglighet, miljo och hilsa
for bade boende i Langsele och trafikanter péd vag 952 genom Langsele, Solleftea.

Resultatet av studien ska sammanstillas i en rapport med rekommenderade atgardsforslag enligt
fyrstegsprincipen som bedoms kunna genomforas pé kort till medellang sikt fram till malaret 2045.
Atgirdsforslag som foreslas pa kort sikt ska vara rimliga att genomfora innan etableringen p4 Hamre
industriomrade startar upp.

Avsikten ar att resultatet ska fungera som ett gemensamt planeringsunderlag for de olika akt6rerna.
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1.4. Avgransning

Den geografiska avgransningen ar lings med 952 genom Léngsele, fran viag 87 till "det nya
exploateringsomradet i Hamre”, se gron linje i Figur 1.

For att kunna utreda vad som péverkar denna striacka identifieras brister, start- och malpunkter i hela
tatorten Lingsele, se markerat omrade i Figur 1.

Barighet och besikining av skick pa bron 6ver Faxidlven kommer inte att utredas eller genomforas inom
denna studie men ddremot behdver brons forutsattningar och begransningar beaktas da tinkbara
I6sningar provas. Under 2024 har Trafikverket barighetsberiknat bron och klassat upp den till BK4.
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Figur 1 Geografisk avgrdnsning fér studien. Grén linje avser berérd del av vdag 952 genom Langsele. Grén
streckad linje avser eventuellt utbkat exploateringsomrade kring Lagerbacken (Hamre industripark etapp 2). Bla
streckad linje avser ett influensomrade som paverkar vag 952.

1.5. Tidigare planeringsarbete

Detaljplan med trafikutredningar

I detaljplanearbetet for Hamre 3:5 mfl, Langsele Sollefted kommun har det tagits fram forslag pa
trafiksdkerhetsatgiarder lings med vig 952 mellan industrietableringen och vig 87. Dessa dtgarder har
utgjort underlag for det avtal som skrivits mellan Sollefted kommun och Trafikverket, samt utgor
underlag till denna AVS och virderas tillsammans med 6vriga studerade &tgirdsforslag.

Nedanstdende atgiardsforslag ar himtade frdn kommunens planbeskrivning, som i sin tur utgar fran
kommunens genomforda trafikutredning;

+  Komplettering av tva strackor med géng- och cykelbanor mellan centrala Langsele och
exploateringsomradet passager
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» Hastighetssidkring (tex. refuger, avsmalningar eller liknande) av de passager som bor finnas
utmed vig 952 mellan vig 87 och anslutning till exploateringsomrédet utifrén en utredning
som behover goras gemensamt av Sollefted kommun och Trafikverket.

« Forbattring av héllplatsen vid Langsele skola/Hamrevigen enligt niva C enligt framtagen
hallplatshandbok med anslutande ging och cykelbana. (Atgirden bor stimmas av med
Regionala kollektivtrafikmyndigheten).

+  Forstarkningsétgiarder pa viag 952 mellan korsning med vag 951 och fram till anslutning till
planomradet sa att BK4- standard uppnas eftersom mangden tung trafik forvantas 6ka pé vag
952 genom Langsele.

Funktionsutredning for att angora ett industrispar kopplat till stambanan har gjorts. Nasta steg ar att
en AKJ (Anldggningsspecifika krav, Jarnvig) tas fram.

1.6. Anknytande planering

Detaljplan for Hamre 3:5 m. fl, Langsele, Solleftea kommun

Syftet med planen ir att &ndra nuvarande anvandning, frén verksamhetsomrade till industriomrade
for etablering av elintensiva och ytkravande industrier. Planomradet utokas Osterut sé att omradet
ansluter till stambanan for att mojliggora transporter via jarnvag. Detaljplanen for Hamre 3:5 mfl. ar
ca 70 hektar stort.

Kommunen har tecknat en avsiktsforklaring med en exploator! om att bygga upp en fossilfri
produktionsenhet for flygbréinsle inom foreslaget planomrade. Detaljplanen ar generell for olika
industrietableringar men dven anpassas for verksamheten enligt avsiktsforklaringen.

Utredningar och underlag framtaget i samband med detaljplan for Hamre 3:5 m.fl. Langsele, Solleftea
kommun:

e Trafikutredning — med syfte att redogora for de fordndrade trafikforutsattningarna som den
planerade exploateringen ger upphov till, vilka konsekvenser det medfér for samhallet
Léngsele samt forslag till ombyggnadsatgarder.

e Trafikutredning — Kompletterande trafikprognos (Denna rapport syftar till att komplettera
tidigare framtagen trafikutredning till f6ljd av de synpunkter som inkommit fran
Lansstyrelsen Vasternorrland efter samrad samt fran Trafikverkets granskningsyttringar.)

e Trafikutredning — Konsekvensanalys for trafikokning genom Langsele med avseende pé buller
e Riskutredning — transport av farligt gods via vig
e Karta med forslag pa separat ging- och cykelbana mellan centrum och bron éver Faxilven

Kommunen planerar att mojliggora ytterligare ett omrade for industriverksamhet pé ca 40—60 hektar.
Det omrédet angransar till Hamre 3:5 och ligger norrut pd samma sida om vig 952, se Figur 4.
Bullerutredning

Utifran trafikutredning med konsekvensanalys med avseende pa buller kan konstateras att det i
Langsele forekommer ett antal fastigheter som berords av bullernivier som 6verskrider riktvarden.

1 Under arbetet med atgirdsvalsstudien har den aktuella exploatéren beslutat att inte ga vidare med sina
planer pa produktion av flygbransle i Langsele. Detaljplanen ar dock generellt hallen och medger mojlighet for
andra exploatorer att etablera i Langsele. Arbetet med atgardsvalsstudien har darfor fortsatt enligt initial
planering trots exploatorens beslut.
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Utifrén denna bullerutredning bedoms inte 6kade trafikfloden med anledning av industrietablering vid
Hamre paverka de ekvivalenta bullernivierna mer dn marginellt. En sinkning av hastigheten genom
titorten till 40 km/tim minskar problematiken. Med en sénkning blir 6kningen av bullernivier
forsumbar.

En handfull fastigheter kan dock vara aktuella att utredas vidare for bullerskyddande fastighetsnira
atgarder. Dessa hanteras inom ramen for Trafikverkets atgardsprogram for bullerskyddande atgirder i
befintlig infrastruktur.

Ny bergtakt Hamre 1:3
Léngsele Grus AB planerar for en grustakt inom fastigheten Hamre 1:3 i Sollefted kommun. Planerna

innefattar ett uttag av 3 000 000 ton berg inom en 20-arsperiod.

Ur den planerade nya bergtikten pa fastigheten Hamre 1:3 avses ballastmaterial produceras for att
kunna nyttjas inom Hamre industriomréde. Materialet kan 4ven komma att anvindas for andra
dndamal som fyllnadsmaterial och material for utfyllnader, vigbyggen och vigreparationer for
allminna och enskilda skogsbilvégar i omrédet runt Langsele-Solleftea.

En ny vag ut fran tiktomradet planeras, till en anslutningspunkt till vag 952 vid Hamre industripark
pd Hamre 3:5. Tillstdnd har erhéllits av Trafikverket for en ny anslutning till vag 952.

9 (44)



0 (44)

2. Forsta situationen

2.1. Nulage — Befintliga forhallanden och forutsattningar

Tatorten

Langsele tatort har en befolkningsméngd pé cirka 1550 personer (2020).

Genom centrala Langsele passerar vag 952, som leder till exploateringsomradet i Hamre. Fran vigen
gér det att ta sig till olika méalpunkter, som exempelvis ICA Nara, idrottsanldggningen Kubenhallen,
Langsele skola och bensinstationen QStar. Aven rekreationsomradet vid Lingsele camping, Faxiingen
och elljussparet, som ar viktiga malpunkter for samhallet, kan nés.

Langsele skola ligger efter bron pa den norra sidan, i direkt anknytning till Hamreviagen. Skolan
byggdes 2012 och har cirka 170 elever frin forskoleklass till rskurs 6. Ut mot vag 952 ligger
skolgarden med stora gronomraden och en fotbollsplan. Mittemot skolan, pa andra sidan vigen, ligger
Arebos Sirskilda boende med 30 ligenheter for dldre.

I centrala Léngsele ligger ICA Nira som kan nés via Hamrevagen, vars infart dven leder till andra
butiker samt café och restaurang. Butiksomréadet gar dven att komma till via den nagot mindre
Stationsgatan.

Lingssis kyrka

= Kyrka
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" Camping 5
skota:| oo o 7

% o Aldreboende
mrousplats B - ; ' v
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Figur 2 Mélpunkter i Langsele

Faxilven, en dlv som mynnar ut i Angermanilven, passerar genom Langsele och delar upp orten i tva
delar. Omradet Hamre ligger pa den norra sidan om &lven och nés via en bro pA Hamrevagen. Det &r
den enda bron som gér 6ver Faxdlven i Langsele, dir andra broar i ndromradet ligger knappt 10 km
bilvag fran orten. Det dr d&ven mojligt att nd Hamre via vag 952 norrifréan.
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Genom orten passerar jirnviagen Stambanan genom 6vre Norrland och i den 6stra delen av samhallet
ansluter Adalsbanan. Jarnvigen utgor en barridr som delar upp orten och de bada sidorna
sammanbinds med en viadukt (fri h6jd 4,5 meter), en gdngbro och en gédngtunnel. Enligt
Oversiktsplanen for SollefteA kommun 4r ambitionen att fi i ging persontrafik pa banan.

Vagtrafik

Fran vag 87 svinger viag 952 av norrut in mot Léngsele centrum. Vigen ir en huvudled genom
samhallet och har statlig vighéllare. Vag 952 fortsitter 6ver Faxidlven mot exploateringsomradet. Bron
over Faxilven vid 6verfarten har barighetsklass BK4 med sdrskilda villkor, vilket innebar att minst 65
procent av sldpvagnens eller slapvagnarnas sammanlagda bruttovikt ska belasta axlar forsedda med
dubbelmonterade hjul. Vigen ingér inte i det strategiska vagnatet for tyngre transporter.

Hastighetsbegrinsningen 50 km/tim giller langs strackan, forutom forbi Langsele skola dar
hastigheten sdnks till 30 km/tim under tidsspannet méndag-fredag mellan klockan 7—17, se Figur 3.
De flesta Gvriga vagar i Langsele har hastighetsbegransningen 50 km/tim.

ADT for vig 952 genom Langsele uppmiittes ar 2020 till 2090 fordon, varav 23 % utgjordes av tung
trafik. Det ar en hog andel tunga fordon, vilket kan bero pé att bussar trafikerar vigen och dven en del
timmertransporter. Det finns négra industrier langst med vigen som ocksa genererar tung trafik.
Noterbart ar att trafikmétningen kan ha paverkats av coronapandemin och antal fordon kan darmed
vara hogre i dagslaget.
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Figur 3 Trafiksystemet i Langsele

Gang- och cykeltrafik

Lings vag 952 genom Langsele finns kantstensseparerad gangbana pa bada sidor om vigen, forutom
pa en kortare striacka i centrala Langsele dar gingbanan i stillet leds in till butikerna som ligger dar.
Delar av strackan ar kombinerad gang- och cykelbana med utdkad bredd, men dar skiljeremsa saknas
mellan gdende och cyklister. Efter Langsele skola avslutas géngbanorna pa bada sidor om viag 952 i
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norrgdende riktning, forbi exploateringsomradet. Dar finns inget dedikerat utrymme for oskyddade
trafikanter och dven 6vriga mindre gator i orten saknar avsedd yta for oskyddade trafikanter.

Overgangsstillen finns pa flertalet stillen dver vig 952. Inget av 6vergangsstillena Ar
hastighetssidkrade eller tillgianglighetsanpassade. Ett 6vergéngsstille ar placerat i narheten av Lingsele
skola. Det finns inget 6vergéngsstille i direkt anslutning till infarten mot ICA Néra, utan narmsta
overgédngsstille ligger cirka 50 meter bort i vardera riktningen pa viag 952. Det finns inga cykelpassager
over vigen genom samhillet.

Enligt 6versiktsplanen for Sollefted kommun finns ett stallningstagande om att anligga en gang-och
cykelviag som forbinder centrum med Langsele skola. Det finns dven planer pa att anldgga en géng- och
cykelvig mellan Langsele och Solleftea.

Belysning

Trafikverket har vighéllaransvar for viag 952 genom Léngsele sedan november 2015. I samband med
overtagandet av anldggningen s uppstod problem kopplat till 6vertagande av belysningsanldggningen.
Belysningen ar av édldre standard och det kravs ett arbete for att separera elanslutningarna fran det
kommunala elnitet. Vissa delar av belysningsanldggningen genom Léngsele tatort har Trafikverket
och Sollefted kommun separerat sa att Trafikverket kan ta 6ver d4gandeskap och drift (finansiering av

el-avtal). P4 striackan mellan jarnviagsbron och sddra brofastet kvarstar dgandeskap och drift for
belysningsanldaggningen hos Sollefted kommun.

Belysning norr om korsning med vig 951

Striackan ligger utanfor tattbebyggt omrade och det finns inga krav i Véigar och gators utformning,
VGU, att Trafikverket ska ha belysning hir. Vagar utanfor tatort ska normalt inte forses med
vagbelysning. Belysningsstolparna dgs av kommunen idag. Oklart om de anvénds, drift (elavtal)
betalas av kommunen. Stolparna far el frain kommunens huvudnéit pa viag 952.

Det finns ett behov av att utreda eventuell belysning pa vagen och eller belysning pa eventuell GC-vag
(inklusive dgandeskap).

Belysning mellan Faxidlven och korsning med vag 951

Anliggningen ar i uttjant skick men uppskattas klara ca 10—15 ar till med enklare underhall. Stolparna
far el fran kommunens huvudnét pé viag 952. Separering frain kommunala el-nitsanliaggningen
(gravning, el-central, TMA) har genomforts sommaren 2024 i syfte att Trafikverket kan ta 6ver bade
drift och 4gande av belysning langs delstrackan.

Belysning soder om Faxilven

Pé delen soder om Faxélven har Trafikverket och kommunen en 6verenskommelse att kommunen
ansvarar for belysningen. Denna 6verenskommelse gjordes dd kommunen ville sdtta upp julbelysning.
Stolparna far el frin kommunens huvudnét pa vag 952. Separering frain kommunala el-
nitsanldggningen pa denna stricka bedéms som kostsam utifrdn rddande forutsattningar.

Solleftea kommun har tillsammans med Lions satt upp julbelysning pa stolpar i anslutning till vig 952.
Trafikverket 6vertog vaghéallaransvar for vag 952 under ar 2015. Trafikverkets inriktning ar att det inte
ar tillatet att satta upp julbelysning pa Trafikverkets anldggning. Detta gjorde att det skrevs ett avtal
mellan TRV och Sollefted kommun om att Sollefted kommun fortsatt ska ha ansvar for belysningen pa
viss del av viag 952 for att julbelysningen skulle kunna sittas upp.

Inriktningen bor dock vara att Trafikverket ska ta 6ver belysningen i anslutning till vig 952 genom
Langsele. En forutsittning for detta ar att det gors en separering.

Det finns ett behov att utreda eventuell belysning pa vag respektive GC-vig samt vilka krav pa vilken
standard som behovs. Underhall, dgandeskap och fordndrad standard bor utredas. Hansyn ska tas till
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kostnader for separering fran kommunala el-natsanldaggningen i utredningen. I regel vid
vaghéllarbyten delar parterna pa kostnaden for separering.

Kollektivtrafik

I Langsele trafikerar tre olika busslinjer som forvaltas av Din Tur, som dven utgor regional
kollektivtrafikmyndighet, RKM.

» Linje 39 mellan Sollefted-Hoting
« Linje 40 mellan Ornskoldsvik-Ostersund via Sollefted
« Linje 331 mellan Sundsvall-Sollefted

Samtliga linjer stannar pa héllplatsen Kopmangatan Léangsele, i ndrheten av ICA Néra. Hallplatslaget
pa norra sidan har vidderskydd medan héallplatsen pa sédra sidan enbart bestar av en hallplatsskylt dar
bussen stannar vid viagrenen, utan anslutning till gdng- och cykelbana. Det saknas cykelparkering i
nara anslutning till héllplatslaget.

Hallplatsligena Lingsele O/Rv 87 och Lingsele Skola/Hamreviigen ingar ocksa i tidtabellen for
busslinjerna, se Figur 3. Hallplatsen Langsele Skola/Hamrevigen ligger narmast
exploateringsomradet. Hallplatsldgena bestar endast av héllplatsskylt dar bussen stannar vid
vagrenen, norr om Skolgatan for norrgdende trafik och s6der om Skolgatan for sodergdende trafik.
Busshallplatserna ligger inte samordnade med befintliga 6vergangsstillen. Forutom rena
skolskjutsturer gar morgonturen for linje 331 in till skolan for avstigande.

Hallplatsen Langsele Ostra/Vig 87 ligger ute pa vig 87 oster om Langsele, utanfor utredningsomradet.

2.2. Kommande utveckling

Utokat verksamhetsomrade, detaljplan Hamre 3:5 mfl

Exploateringsomradet for elintensiv industri ligger i Hamre industriomrade och har en yta pa 57
hektar. Framtida etableringar inom exploateringsomradet forvéantas innefatta elintensiv verksamhet
som kan antas generera en stor andel tunga transporter till och frén omradet. Uppskattningsvis
kommer den framtida verksamheten bidra till cirka 40 lastbilstransporter till exploateringsomradet
per dygn.

Drift av en stor anldggning generar dven en 6kning av transporter gillande till exempel
avfallshantering, leveranser av diversematerial och personalrdrelser med anstillda och besdkare som
tar sig till och frén omradet.

I planerad verksamhet2 riknar man med 100 fasta anstillningar. Kommunen ser méjligheter med
arbetstillfallen for cirka 300 anstéllningar. Nar kommunen blickar framat ser man dven satsningen
som startskott for att locka fler investeringar till omradet.

Placeringen av exploateringsomradet mojliggor att varutransporter till och frén omradet sker via
jarnvag. Jarnvagssparet ligger precis Oster om exploateringsomradet. Jirnvagstransporter in och ut
fran omrédet skulle daremot kréva att ndgon typ av stickspér anliggs in till etableringen.

2 Beddmning av antal arbetstillfillen och dirav féljande paverkan pa trafiken baseras pa arbete tidigare
planerad verksamhet med produktion av flygbransle i Langsele. Dessa planer ar inte langre aktuella, men
detaljplanen &r generellt hallen och medger majlighet for andra exploatérer att etablera i Langsele.
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Figur 4 Planerad exploatering av industriverksamhet i Hamre

Trafikprognos

En trafikprognos har genomf6rts for att utreda effekterna pa trafikflodena genom Léngsele titort.
Prognosen gjordes i samband med en trafikutredning som genomfordes i samband med detaljplanen.
Prognosen utgar ifran Trafikverkets matning ar 2020, da ett arsmedeldygnsvarde pa trafiken
uppmittes till ca 2 150 fordon per dygn, varav 160 tunga fordon.

Upprikning till ar 2040 baseras pa Trafikverkets upprakningstal for Véasternorrlands lans
inlandskommuner, vilket innebir 2 % 6kning for personbilstrafiken och 29 % 6kning for tung trafik.
Utover dessa 6kningar gors i denna utredning ett antagande om ett maxscenario som innebar att
samtlig trafik till och fran den framtida exploateringen i Hamre och till 6vriga arbetstillfallen i
Langsele viljer att trafikera genom Lingsele:

« 300 anstillda dar samtliga anviander egen bil och forvintas gora tva personbilsresor var; en till
jobbet och en hem efter jobbet.

+ 40 transporter med tung trafik per dag som ocksé genererar tva resor var; en resa in till
verksamheten och en resa dérifran.
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Tabell 1 visar en sammanstillning av trafikfloden pa viag 952 genom Langsele ar 2020, den forvintade
Okningen utifrén Trafikverkets uppriakningstal och till f6ljd av exploateringen i Hamre samt prognosen
av trafikflodet for 2040.

Tabell 1 Sammanstéllning av trafikfldéden och prognos fér ar 2040, fordon/dygn

Fordon Trafikflode Okning Okning Prognos 2040
2020 (Trafikverkets (fordon/dygn till | (fordon/dygn)
(fordon/dygn) uppriakningstal) foljd av
exploatering)
Personbilar 1950 2% 600 2 590
Tunga fordon 140 29% 80 260
Totalt 2 090 - 680 2 850

Analysen av trafikprognosen bedomer att trafikokningen, 4ven om den procentuellt sett ar
forhéllandevis stor, inte kommer att paverka kapaciteten genom Langsele titort.

Exploatering vid Hamre industriomrade kommer dock att bidra till forandrade forutsiattningar for
samhillet Langsele och paverka den trafiksituation som férekommer idag. Nedan f6ljer en
sammanstillning av forandrade trafikforutsattningar som utredningen har faststillt. Konsekvenser av
detta redovisas under avsnitt 2.5.

«  Hogre trafikflode av godstransport och tung trafik genom Langsele, dé etableringarna
troligtvis kommer generera en stor andel lastbilstransporter.

«  Hogre trafikflode av personbilar genom Léngsele, bland annat till f6]jd av pendlingsresor och
besokare till fabriken.

«  Okat buller fran viigtrafik, hogre utslipp av partiklar samt mer intensiv trafikmiljo i
vistelsemiljo vilket paverkar allménheten.

Bostader och befolkningsutveckling

Det finns planlagd mark i Langsele som medger byggande av flerfamiljshus, vilket innebir en
planeringsberedskap for bostadsbyggande vid inflyttning av arbetskraft.
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2.3. Mal for l16sningar (efterstravad kvalitet)

Det 6vergripande transportpolitiska mélet lyder: *Transportpolitikens 6vergripande mdl ar
att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet”.

For att konkretisera pa vilket satt transportsystemet ska kunna bidra till en hallbar samhéllsutveckling
har Trafikverket, baserat pé de 17 Agenda 2030-maélen, prioriterat 10 aspekter for ett hallbart
transportsystem.

De tio prioriterade aspekterna (se Figur 2 nedan) det vill sdga de omréden dar transportsystemet har
en avgorande betydelse for att nd det héllbara samhallet 2030 ar: tillgdnglighet i hela landet,
tillganglighet for alla, tillforlitlighet och enkelhet, trygghet, klimatpaverkan, luftkvalitet, buller,
biologisk mangfald, trafiksdkerhet och aktiv mobilitet.

TILLGANGLIGHET TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN

A | @&

IHELA LANDET FOR ALLA OCH ENKELHET

BIOLOGISK LUFTKVALITET BULLER
MANGFALD

Figur 5 Tio prioriterade aspekter

Till de 10 aspekterna kopplas olika méal, med en uttalad malbild f6r 2030. Négra av dessa beror
funktionsmdlet (tillganglighet, tillforlitlighet och trygghet) och resterande beror hdansynsmdlen
(klimatpéaverkan, luftkvalitet, biologisk méngfald, trafiksikerhet, aktiv mobilitet och buller).
Malbild 2030

Tillgénglighet i hela landet
e  Stirka niringslivets konkurrenskraft genom kapacitetsstarka och tillforlitliga
transportlosningar.

o Mojliggora ett effektivt samutnyttjande av trafikslagen.
e Transportbranschen tillampar rittvisa villkor i sund konkurrens inom trafikslagen.

e Ilandsbygderna har medborgarna tillgdnglighet till arbete/skola, offentlig och kommersiell
service samt kultur och upplevelser. Naringslivet har tillgang till utbildad arbetskraft och
marknader.

o Tillgdngligheten i stader tillgodoses i forsta hand genom héllbara, samordnade och delade
transportlosningar med hog tillforlitlighet, vilket ocksa mojliggjort attraktivare stadsmiljoer.

Tillgénglighet for alla
e Alla medborgare, oavsett alder, kon, bakgrund eller ekonomi kan anvinda transportsystemet
for sin grundldggande tillganglighet.
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e Personer med funktionsnedsittning har likvirdiga mdjligheter som 6vriga grupper i samhaéllet
att resa, oavsett bostadsort och resmal.

Tillforlitlighet och enkelhet
¢ Kollektiva transportlosningar upplevs som tillforlitliga, och enkla att anvidnda, betala, planera
och omplanera vid storningar, oavsett var man ar i landet.

Trygghet
e Medborgare och niringsliv upplever transportsystemet tryggt att anvianda och vistas i.

Klimat
o Utsldppen av viaxthusgaser fran inrikes transporter (exklusive flyg) ska vara minst 70 % lagre
2030 jamfort med 2010.

Biologisk méngfald
e Den biologiska mangfalden har starkts genom att: djur kan rora sig friare tvirs vagar och
jarnviagar, farre djur dodas i trafiken, artrika miljoer starker den grona infrastrukturen och
utbredningen av invasiva arter har minskat.

Luftkvalitet
e Utsldppen fran transportsektorn har minskat s att miljokvalitetsmalet Frisk luft for NO2 i
urban bakgrund och PM10 i gaturum uppnas.

Buller
e Antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvirdena ska minska med 50 % jamfort med 2015 och
ingen ska utsittas for buller p4 mer dn 10 dB 6ver riktvardena.

Trafiksékerhet
e Minst 50 % farre dodas och minst 25 % farre skadas allvarligt i viagtransportsystemet jamfort
med 2020.

e Ar 2030 ska minst 50 % firre dodas i bantrafik jAmfort med 2020.

Aktivt resande
e Andelen fardstracka med gang, cykel eller kollektivtrafik ska vara minst 25 % ar 2025.

Ett gemensamt ansvar

Trafikverket ar inte den enda aktoren som har paverkan pa transportsystemets mojlighet att bidra till
ett hallbart samhalle.
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Figur 6 Exempel pa intressenter med paverkansmdjlighet for transportsystemets bidrag till ett héllbart samhélle

Forutom de 6vergripande maélen for tillganglighet i ett hallbart samhaélle enligt ovan, har for denna
AVS nedanstiende projektspecifika mal arbetats fram.

Onskad funktion for vag 952

Vig 952 genom Langsele fyller en funktion for transporter och resor till det planerade
verksamhetsomrédet norr om titorten, samtidigt som vagen utgor en viktig 1ank inom tatorten for de
som lever och verkar i Langsele.

Overgripande mal

Vig 952 ska utgora ett tillgangligt, trafiksdkert och funktionellt strék fér dagliga personresor och
godstransporter samt framja tillgangligt och héllbart resande inom Léngsele tatort.

Malpreciseringar
Utredningen har preciserat ett antal mal enligt numrerad listan nedan.

1. Okad trafiksikerhet och minskade barriireffekter for ging- och cykeltrafikanter, sirskilt barn
och unga, samt for kollektivtrafikresenirer.

2. God trafiksdkerhetsklassning enligt Trafikverkets kriterier.
3. Godtagbar tillgdnglighet for bil- och godstrafik utmed vag 952 i Langsele.
4. Forbattrade boende- och livsmiljoer utmed vig 952 i Lingsele.

Vilka malpreciseringar som studerade atgéarder gar mot aterfinns i tabell 2 Utvdrdering av dtgdrder.
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2.4. Preciserande av behov, brister och problem

Kartlaggning av vigtransportsystemet i Nationella vigdatabasen NVDB visar att det forekommer
passager och overgéngsstillen i Langsele med 14g trafiksdakerhetsklass. Denna klassning beror pé att de
passager och 6vergangsstillen inte ar hastighetssdkrade.

Det finns kantstensseparerade gdngbanor genom storre delen av Lingsele, frin vig 87 i soder till
korsningen vid Skolgatan och infarten till skolan. Cyklister ar dock hianvisade till att dela vigrummet
med motorfordon i blandtrafik.

Ett projekt gillande belysningen i Langsele dr pagaende, fraimst avseende uppdelning av ansvar mellan
Trafikverket och Sollefted kommun. Efter detta projekts fardigstiallande kommer brister i belysningens
kvalitet att kvarsta.

I ndrheten av vig 952, vid passagen under jarnviagen, finns en omfattande markfororening av
kemikalier frén en tvitteriverksamhet. Denna ar beldgen vid viagens lagsta punkt. Gravarbeten eller
forandring av vig 952 pa dess lagsta punkt kraver sarskild noggrannhet eftersom det finns risk for
spridning av fororeningar i mark och vatten. Idag finns en pumpstation som hanterar vatten fran
vagen och skickar ut det i det kommunala vattenledningarna. Vid pumpstationen finns en
reningsanliggning for att sdkra att fororeningarna frdn miljoskadan inte sprids. Pumpstation och
reningsanldggning ar byggd av Trafikverket men kommer att 6vertas av SGU under 2024.

Arbeten som kan paverka Sollefteds huvudvattenledningen kréaver siarskild noggrannhet eftersom det
finns stor risk att vattenledningen gér sonder. Ledningen dr byggd av eternit och i vildigt déaligt skick.
Gér ledningen sonder finns risker att fororeningar sprids i mark och vatten ner mot Langseleviken
samt att viag 952 stings av eftersom vatten skulle rinna ner i grundvattnet vilket leder till att
béarigheten i vigen forsvinner. Vattenledningen korsar vig 952 strax soder om sodra jarnvigsgatan se
fig 7.

Igrottsplats, ¢

. iy

Vattenledning |
korsar vag 952

Figur 7 Vattenledning vid sédra jdrnvédgsgatan

Konsekvenser av 6kad trafik enligt genomf6rd trafikanalys:

« Manga tunga transporter genom samhillet gér inte hand i hand med den centrumplan som
tagits fram av kommunen, med planer for ett mysigt och gronskande centrum.

»  Mer osidker trafikmiljo i samhallet for bilister, fotgéangare och cyklister till {6ljd av hogre
fordonsflode och tung trafik.

»  Storre efterfrégan pa fler firdalternativ uppstar, som till exempel att kunna transportera sig
med hallbara firdmedel sdsom buss och cykel.

« Hallbara transportmedel som cykel och gang har ocksé betydelse for folkhélsan och det ar
darfor viktigt att frimja gdng- och cykeltrafik d fordonstrafiken kommer att 6ka i samhallet.
Dessutom framjar ett 6kat och sakert gang- och cykelvignit en 6vergéng fran bilanvindning
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till mer hallbara transportmedel, vilket minskar buller och luftféroreningar som har en negativ
inverkan pa manniskors hélsa.

Behovet av kollektivtrafiksférbindelse till/forbi Hamre industriomrade 6kar, samt behov av
turlista for kollektivirafik som anpassas efter skiftarbete pa omrédet.

Ett behov av separerade och belysta gang- och cykelvagar till exploateringsomradet uppstar.

Det skapas ett behov av att forespraka grona resor och hallbara transporter hos de foretag som
etablerar sig i omrédet.

Behov av 6kad sikerhet, trygghet och tillgdnglighet uppstéir mellan bostadsomriaden och
industriomradet.

Formulering av brister efter genomférd workshop

Efter genomford workshop i Léngsele och bearbetning av projektgruppen har en lista med numrerade
brister sammanstillts. I tabell 2 Utvdrdering av dtgdrder redovisas dtgiarder och vilka brister de avser
16sa utifran numrerad lista nedan.

1.

>

N oo @

10.

Befintliga 6vergangsstillen i Langsele ar av 1ag trafiksikerhetsklass, delvis felplacerade och
otydliga i sin utformning.

Trafiksdkerheten ar bristande for cyklister 1angs viag 952 genom och norr om Léangsele, da de
hénvisas till cykling i blandtrafik pa vagen.

Det rader bristfillig standard pé belysningen langs vig 952 genom Léngsele.

Osiker trafikmiljo pa viag 952 utanfor ICA, med siktproblem, fotgédngare som passerar vigen
utanfor 6vergangsstillen och vagmiljon anvinds som lekplats.

Upplevd délig hastighetsefterlevnad genom Langsele.
Végens utformning uppmuntrar till hogre hastighet 4n 30 km/tim utanfor skolan.
Smala trottoarer genom Léngsele, barn gar valdigt nira trafiken pé vag 952.

Det rader dalig sikt vid utfarter till vig 952, bland annat fran Arebo, skolan, Stationsgatan och
Soédra Jarnvagsgatan.

Trafiken medfor bullerstérningars for boende p& Arebo och skyddande barriir saknas for
brukare utanfor Triaffen Daglig verksamhet.

Otydlig och osiker korsning vid parkeringen séder om skolan, vid infarten till skolan samt vid
Stromvigen och Arebovigen. Stor trafikyta ska passeras av oskyddade trafikanter som firdas
langs vig 952.

Forutom bristerna ovan har dven andra brister noterats som ligger utanfor studiens avgransning.

Problemen har dock noterats, och informationen har forts vidare till berérda delar inom Trafikverket
for utredning och eventuella atgarder:

11.

12,

13.

Det forekommer sparspring 6ver jirnvagen vid atervinningsstationen.
Det forekommer spérspring 6ver jarnvagen oster om ICA.

Vig 87 vid korsningen med vig 952 ar olycksdrabbad.

3 Det har dven inom ramen fér trafikutredningarna till planprogrammet fér industrietableringen vid Hamre 3:5
mfl identiferats att det finns fastigheter i Langsele som berors av bullernivder 6ver riktvarden.
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Vidare finns en problematik med fororenad mark vid passage vig 952 under jirnvigen. Denna
hanteras inte som en brist inom AVS, utan utgér en forutsittning som kan fordyra och forsvéra

Teckenférklaring

N @ GCM-passage, lag trafiksikerhetsklass
= Cyklister hanvisas till blandtrafik

=== Bristande standard belysning
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Figur 8 Geografiskt bestémda brister enligt resultat fran workshop
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3. Prova tankbara |osningar

3.1. Tidigare foreslagna atgarder

Dessa atgardsforslag ar hamtade frain kommunens planbeskrivning for Hamre 3:5 mfl, som i sin tur
utgar frin kommunens genomférda trafikutredning;

»  Komplettering av tva strackor med géng- och cykelbanor mellan centrala Langsele och
exploateringsomradet. Atgdrden ingdr i nr 6 (under avsnitt 3.2 nedan).

« Hastighetssiakring (tex. refuger, avsmalningar eller liknande) av de passager som bor finnas
utmed vig 952 mellan vag 87 och anslutning till exploateringsomrédet utifrén en utredning
som behover goras gemensamt av Sollefted kommun och Trafikverket. Atgdrden ingdrinr1,
2, 4 och 5 (under avsnitt 3.2 nedan).

« Forbattring av héllplatsen vid Langsele skola/Hamrevigen, i soder- och norrgdende riktning,
enligt nivé C enligt framtagen hallplatshandbok med anslutande géng och cykelbana.
Atgéirden ingdr i nr 20 (under avsnitt 3.2 nedan).

«  Forstarkningsétgiarder pa vag 952 mellan korsning med vag 951 och fram till anslutning till
planomradet sa att BK4-standard uppnés eftersom méngden tung trafik forvintas 6ka pé vag
952 genom Langsele. Vig 952 genom Langsele, inklusive bron over Faxdlven, dr under 2024
uppgraderade till birighetsklass BK4 med sérskilda villkor. Atgdrden studeras inte vidare.

3.2. Studerade atgarder

Nedan presenteras studerade atgarder 6versiktligt. Dessa presenteras dven i karta i Figur 8 nedan, i
tabell i avsnitt 3.3 Utviirdering av atgirder samt i bilaga 3 Atgirder per delstricka.

En 6versyn av om foreslagna fysiska dtgarder kraver viagplan eller inte har gjorts. Bedomningen i detta
skede ar att atgiarder inom vigomradet inte kraver vagplan (exempelvis dtgiarderna 1, 4 m.fl.). Daremot
kravs vagplan for en friliggande GCM-vag (atgird 6).

Atgiird nr 1 Ta bort 6vergingsstillen och bygg sikrare gingpassager.

D4 befintliga 6vergingsstallen ar av g trafiksdkerhetsklass foreslas att dessa slopas och att nya
sdkrare passager och 6vergdngsstillen anldggs. En utredning om exakt placering av nya passager och
overgdngsstillen behover goras, men utgdngspunkten &r att det anlaggs

« En passage soder om jarnviagen

« Tvé passager vid centrum. En inramning av centrum kan goras, genom att tva centralt
placerade passager utformas med platigupp

« En passage vid skolan i nirheten till busshallplats

« En passage dir GCM-vig byter sida norr om Skolgatans norra korsning (vid atgird 14).
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Atgiird nr 2 Gor en hastighetsoversyn p4 strickan genom titorten for att sinka hastigheten i centrala
Langsele sa att hastighetsgransen 6verensstaimmer med vagens utformning.

Eftersom trafiksdkerheten ar bristande for cyklister langs vag 952 foreslas olika fysiska atgarder i
vagmiljon. For att forstdarka dessa foresléds en hastighetséversyn. I denna studie har utgdngspunkten
varit att sinka hastighetsgransen till 40 km/tim genom centrala Langsele. Forandring av
trafikforeskrifter gors i samband med forandringar av vigen. Exempelvis deldtgidrder som sakrare
gingpassager eller storre ombyggnader.

Atgird nr 3 Gor en Gversyn av gingbanor med syfte att se 6ver om det kan vara ging- och cykelbanor
istéllet samt direfter dndra trafikforeskrifter och skyltning.

Atgirden rekommenderas pa vistra sidan av vigen fran Vattuvigen till Fridhemsvigen. Norr om
denna stricka rekommenderas ombyggnad av vigen enligt atgard nr 4.

Atgiird nr 4 Ombyggnad av viig 952 genom titorten

Atgirdens syfte dr att skapa en enhetlighet och tydlighet for oskyddade trafikanter genom att smalna
av vigbanan samt att anligga separerad, belyst gang- och cykelvig. Atgirden avser strickan mellan
Fridhemsviigen och norr om Skolgatans sddra korsning. Atgirden omfattar inte bron éver Faxilven.
Den strickan hanteras i atgird 5.

I dtgarden ingar att
e smalna av vigbanan
e anliagga separerad, belyst gang- och cykelvig
o forbattra ytskikt pa gdngbana pa Ostra sidan av vigen
e anpassa trafikmiljon sa att oskyddade trafikanter leds till sikrare passager av vigen
e ombyggnad av busshéllplats Langsele KOpmangatan till en korbanehéllplats

e gora ett tydligt avslut av ombyggnationen vid norra infarten. Exempelvis genom en enklare
chikan som dven kan kombineras med en hastighetsgrins

e tafram en belysningsutredning med syfte att sikra réatt belysning pa vidg och GCM-bana. I
detta ingar dven separering av belysningsanldggning mellan jarnvigsbro och sddra brofistet.

e gora en Oversyn av gillande befintliga stolpar som anvénds for julbelysning

Trafikmiljon anpassas i samband med detta sé att oskyddade trafikanter leds till sakrare passager av
vagen. I atgiarden ingar dven att se 6ver gangbanan péa Ostra sidan av vigen och ombyggnad av
busshaéllplats Langsele Kopmangatan. I atgarden igér att ta fram en belysningsutredning med syfte att
sikra ritt belysning pa vidg och GCM-bana. I detta ingar dven separering av belysningsanliggning
mellan jairnvagsbro och sodra brofastet.

Atgiird nr 5 Breddning av gingbanorna pé bron for att rymma Aven cykeltrafik.

Atgirden innefattar liksidig breddning av gingbanorna pé bron, fran 2,2 m till 2,7 m gingbana. Detta
limnar 6,5 m bred kérbana for motorfordon pé bron. Atgirden bér samordnas med atgird nr 4.

Atgiird nr 6 Nybyggnad av friliggande ging- och cykelbana lings viig 952 upp till industriomradet;
Hamre industripark etapp 2. (6a)
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Nybyggnad av friliggande GCM-viag bredvid vig 952, norr om Skolgatans sédra korsning till infart for
nya industriomridden Hamre industripark etapp 2 ca 18oom. I itgirden ingar en passage da GCM-vag
byter sida. Upp till korsning med vig 951 foreslds GCM-végen placeras pa vastra sidan av vdg 952 och
darefter vidare norrut pa Ostra sidan.

Utredningen ger forslag pa att GCM-vig kan vara belagd (bredd >2,5 m) och belyst alternativt en
sommarcykelvig (6b) vilket innebar en enklare standard med hardgjord yta och en bredd pa 2,0 — 2,5
m.

Utredningen har dven utrett nybyggnad av friliggande GCM-vig och sommarcykelvig bredvid viag 952,
norr om Skolgatans s6dra korsning till infart f6r industriomrédet; Hamre industripark etapp 1. Denna
kortare GCM-stricka, ca 9oom, finns preciseras i avtal mellan Sollefted kommun och Trafikverket.
Sarskild GKI for strackan ar framtagen, se Bilaga 4.

Atgiird nr 7 Genomfdr separering av armaturer si att Trafikverket kan ta 6ver ansvaret for
belysningen fran Nygatan upp till bron 6ver Faxédlven

Atgirden omfattar separering av belysningsanliggning pa strickan mellan jirnvigsbro och sodra
brofastet samt att gora en Gversyn av gillande befintliga stolpar som anvénds for julbelysning.
Atgirden uteblir om atgird 4 genomfors.

Atgird nr 8 Forbittra belysningen for trafiksiakerhet och trygghet for oskyddade trafikanter under
jarnvagsbron.

Belysningen under jarnvigsbron ir bristfillig och kan upplevas otrygg. Atgarden kan samordnas med
atgard nr 15 fran soder.

Atgiird nr 9 Byt ut befintliga stolpar och armaturer pa belysningen lings statlig viig 951 mellan
Langsele kyrka och anslutning till vig 952.

Belysningen ldngs vig 951 ar tekniskt uttjant och i behov av att bytas ut. I webbapplikationen
“Belysningsplaner” har strackan mellan Langsele kyrka och anslutning till viag 952 identifierats
uppfylla de belysningskrav som finns i regelverket for Vagars och gators utformning (VGU) och for nar
belysning ska finnas enligt VGU. Strackan ligger inom tatorten. Det som visas i webbapplikationen
“belysningsplaner” ar ett automatiskt framtaget resultat som ger rekommendationer som underlag och
st6d for inventering och planering for framtida belysning. Underlaget ar preliminart och inte styrande.

Inriktningen for vagbelysning pa landsbygd innebir att busshallplatser med mer dn 20 av- eller
pastigande per dygn, gdng- och cykelférbindelser samt hogtrafikerade eller komplexa trafikplatser bor
forses med belysning. I 6vrigt ska viagar utanfor tatort normalt inte forses med belysning. I
forekommande fall, &ven om krav pa viagbelysning inte finns, s kan det dnda vara anledning att
Overvaga att belysa. Det giller striackor som har en avsevirt hogre andel morkerolyckor dn vad som ar
normalt under morker, partier med storande eller missledande ljus i stor omfattning eller onormalt
stor gang- och cykeltrafik pa vigren efter morkrets inbrott.

Atgiird nr 10 Genomfor en barnkonsekvensanalys, skolkampanj, dialog med barn och unga.

Genomfor dialogprojekt for att ta reda pa hur barn och unga upplever trafikmiljon i Langsele. Dialogen
bor ha en bred ansats i frdga om problemstillningar och mgjliga 16sningar i trafikmiljon och pa platser
dar de skulle kunna uppehalla sig. Dialogprojektet ar viktigt att fa till stdnd i tidigt skede da resultat
kan ha betydelse for utformning av fysiska atgarder i Langsele. Efter genomfort dialogprojekt med
barnkonsekvensanalys behover identifierade atgérder hanteras av respektive organisation beroende pa
vilka &tgarder som identifieras. Motivet till dtgirden ar att lek forekommer pé vag 952 samt att ge barn
och unga en majlighet att bli delaktiga i planeringen.

Atgiird nr 11 Sikerstill god sikt i korsningar
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Det forekommer bristande sikt i ett antal korsningar. Atgérden avser vigunderhall (inkl.
vinterunderhall) pa viag 952 och anslutande vigar, samt siktréjning i ndrheten av viagarna. Folj upp att
stillda krav efterlevs samt vid behov se 6ver kravstéllningar i upphandling.

Atgiird nr 12 Hastighetsévervakning med hastighetskamera (ATK-vagn).

Det upplevs att det finns bristande hastighetsefterlevnad pa vig 952 genom Langsele. Vagen uppfyller
dock inte kraven for att permanent hastighetsovervakning med fartkamera ska vara aktuell. Atgirden
innebar att det patalas for Polisen att hastighets6vervakning manuellt eller med portabel ATK-vagn
behover finnas med i prioritering av utpekade platser for portabel ATK-vagn.

Atgird nr 13 Installera interaktiva skyltar som visar om trafikanten ligger 6ver eller under skyltad
hastighet vid infart till Langsele frdn s6der och norr.

Vid interaktiv skylt s& bor den inte visa aktuell hastighet, endast lysa upp med gillande hastighet i rott
vid overtradelse.

Skyltar som miter hastighet och riknar trafik. Denna typ av atgéard har storst effekt under byggtiden,
men kan gora nytta tillsammans med fysiska dtgarder.

Atgiird nr 14 Geofencing mot 6verskridande av hastighet.

System for geofencing, dvs system som aktivt hindrar fordon att kora for fort inom vissa geografiska
omraden kan anvindas for att begransa hastigheten. Systemet kan i dagslaget endast appliceras for
upphandlad, kravstélld trafik eller egen trafik till verksamheter i omradet.

Atgiird nr 15 Fortydliga kinslan av titort

Atgirden syftar till att tydligare signalera for trafikanten att den kommer in i en titort dir oskyddade
trafikanter kan vistas i trafikmiljon. Atgirden kan vid sédra infarten samordnas med &tgird nr 8 och
eller atgard 4. Vid norra infarten kan fortydligande av titorten goras i samverkan med ny passage
(atgard nr 6).

Atgiird nr 16 Siktréjning (vegetation) vid Arebo och skolan.

Vid korsningarna till skolan och Arebo vixer buskar och trid ut utanfor fastighetsgrins vilket
skymmer sikten i korsningarna.

Atgird nr 17 Anligg staket utanfor Triffens dagliga verksamhet.

Inget fysiskt hinder stoppar idag brukare fran att raka vandra ut pa viig 952 utanfor Triffen. Atgirden
forutsatts genomforas av verksamhetsutovaren och fastighetsagaren i samverkan.

Atgiird nr 18 Komplettera staket vid skolan och Arebo med buskar for att visuellt forstirka barriiren.
Atgirden forutsitts genomforas av verksamhetsutdvaren och fastighetsigaren i samverkan.
Atgiird nr 19 Utred korsningsutformning for att minska storleken pa trafikytan

Se 6ver korsningsutformningen vid parkeringen soder om skolan, vid infarten till skolan samt vid
Stromvigen och Arebovigen for att minska storleken p4 trafikytan i korsningarna.

Korsningarna innebér stora trafikytor att passera for den som gir eller cyklar lings vig 952. Atgiarden
bor samordnas med 6vriga fysiska dtgéarder pa viag 952, med avsmalnad kérbana till formén for
separerad gang- och cykelbana genom Langsele (atgiard nr 4).

Atgird nr 20 Forbittring av hallplatsen vid Lingsele skola/Hamrevigen enligt niva C enligt
héllplatshandbok.

Atgirden innebir nybyggnad av tva hallplatsligen, fickhallplatser med plattform som placeras mitt
emot varandra pa strackan mellan Stromvéagen och Skolgatan (s6dra korsningen).
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Atgiird nr 21 Etablera en Hilsans stig i Lingsele.

Atgirden innebir i huvudsak uppskyltning av 1implig promenadslinga, men vissa enklare gdngvigar
kan behova anliggas.

Befintligt gdngstrak (mellan Rosengatan och Erstaviagen) och stig (mellan Erstavigen och sodra
brofastet) foreslés inte tas bort utan istillet tydliggors att de syftar till promenad, rekreation och helt
eller delvis ingér i en langre markerad slinga som kopplar samman flera mélpunkter inom Langsele.

Atgiird nr 22 Delta i Mobility Managementnitverk for Visternorrlands kommuner och inom ramen
for det genomfora atgarder for att 6ka cykling och gangtrafik i Langsele.

Inom ramen for natverket kan aktiviteter genomforas, exempelvis kommunikationsinsatser direkt till
foraldrar via skolans kommunikationskanaler och kampanjer for att uppmuntra till cykling f6r de som
bor och arbetar inom Léngsele titort.

Exempel pa atgird kan vara Vandrande skolbuss eller informationskampanjer till féraldrar pa skolan
eller pé arbetsplatser. Kommunens hemtjanstresor kan delvis utforas med cykel.
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Figur 9 Studerade dtgdrder
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3.3.Utvardering av atgarder

Tabell 2 utvérdering av atgéarder

28 (44)

Nr. | Mal | Brist | Atgird som studerats och bedémts | Steg Relevans Uppskattad Bed6mning Ga Kommentar
enligt maluppfyllelse | kostnad genomforbarhet | vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- enligt malen i for atgiard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | Forsta (inkl.
situationen planering),
(L&g/Medel/Hog) | intervall.
Anges nar
tillampligt.
1 1,2, |1 Ta bort 6vergéngsstillen och bygg 3 Hog 1330 kkr Hog Ja Atgirden innebdr att sju Gvergangsstillen
4 sdkrare gdngpassager. slopas och ersitts med fem sdkrare
gingpassager.
2 1,2, | 2,4 Gor en hastighetsoversyn pa 1-2 Hog 190 kkr Hog Ja Forandring av trafikforeskrifter gors i
4 strackan genom tatorten for att samband med fordndringar av véagen.
sianka hastigheten i centrala
Léngsele si att hastighetsgransen
overensstammer med vigens
utformning.
3 1,2, | 2 Gor en versyn av gangbanor med 1-2 Hog 180 kkr Hog Ja Rekommenderas pé véstra sidan av vigen
syfte att se 6ver om det kan vara fran Vattuvégen till Fridhemsvagen.
gang och cykelbanor i stéllet samt
dérefter dndra trafikforeskrifter och
skyltning.
4 |12 2, 57» giltlcl)]ii’ffnad av vag 952 genom 4 Hog 18500 kkr | Hog Ja Atgirden avser strickan mellan
’ Fridhemsviagen och norr om Skolgatans
sodra korsning. Atgirden omfattar inte bron
over Faxidlven. Den striackan hanteras i
atgard 5.
5 1,2, | 2 Breddning av gdngbanorna pa bron | 3 Hog 1 040 kkr Hog Ja Atgiirden kan samordnas med ny gang- och
for att rymma aven cykeltrafik cykelvig frén Fridhemsvagen till Skolgatan.
6A | 1,2, | 2 Nybyggnad av friliggande ging- och | 4 Hog 29 060 Kkr Hog Ja Fran Skolgatans s6dra anslutning och
3,4 cykelbana langs vig 952 upp till norrut, upp till korsning med vég 951 pa

industriomrédet.

vastra sidan av viag 952 och vidare norrut pa
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Nr. | Mal | Brist | Atgird som studerats och bedémts | Steg Relevans Uppskattad Bedomning Ga Kommentar
enligt maluppfyllelse | kostnad genomforbarhet | vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- enligt malen i for atgiard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | Forsta (inkl.
situationen planering),
(L&g/Medel/Hog) | intervall.
Anges nar
tillampligt.
Ostra sidan till industriomradet; Hamre
industripark etapp2, ca 1800om.
6B | 1,2, | 2 Enklare sommarcykelvag, 4 Hog 9 940 kkr Hog Ja Alternativ atgird till 6A.
3,4 friliggande och belyst upp till
industriomradet.
7 1,4 |3 Genomfor separering av armaturer | 2 Lag 590 Kkr Hog Ja
sé att Trafikverket kan ta Gver
ansvaret for belysningen fran
Nygatan upp till bron 6ver Faxélven
8 1,4 |3 Forbattra belysningen for 2 Hog 70 kkr Hog Ja
trafiksdkerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter under
jarnvagsbron
9 1,4 |3 Byt ut befintliga stolpar och 2 Hog 720 kkr Hog Ja
armaturer pa belysningen langs
statlig vag 951 mellan Léngsele
kyrka och anslutning till vag 952
10 |4 4 Genomfor en 1 Hog 150 kkr Hog Ja
barnkonsekvensanalys,
skolkampanj, dialog med barn och
unga
1 |13 |4 Sakerstill god sikt i korsningar | 1 Hog - Hog Ja Avser vigunderhall (inkl vinterunderhall) p&
vag 952 och anslutande vagar.
12 (1,3 |5 Hastighetsévervakning med 1 Hog - Hog Ja

hastighetskamera (ATK-vagn).

29 (44)



30 (44)

Nr. | Mal | Brist | Atgird som studerats och bedémts | Steg Relevans Uppskattad Bedomning Ga Kommentar
enligt maluppfyllelse | kostnad genomforbarhet | vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- enligt malen i for atgiard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | Forsta (inkl.
situationen planering),
(L&g/Medel/Hog) | intervall.
Anges nar
tillampligt.
13 [ 1,3, | 1,5 Installera interaktiva skyltar som 1-2 Medel 410 kkr Hog Ja Interaktiva skyltar som maéter hastighet och
visar om trafikanten ligger over raknar trafik.
eller under skyltad hastighet vid
infart till Langsele fran séder och
norr.
14 | 1,2, |5 Geofencing mot 6verskridande av 1 Lag - Lig Ja Kan endast appliceras for upphandlad,
3,4 hastighet. kravstilld trafik eller egen trafik till
verksamheter i omradet
15 [ 1,3, | 5 Fortydliga kanslan av tatort 1-2 Medel 550 kkr Hog Ja Atgirden kan vid sédra infarten samordnas
4 med étgard nr 8 och eller atgérd 4. Vid norra
infarten kan fortydligande av tétorten goras i
samverkan med ny passage (&tgard nr 6).
16 | 1,3, | 8 Siktrdjning (vegetation) vid Arebo 1-2 Medel 30 kkr Hog Ja
4 och skolan.
17 | 4 9 Anléagg staket utanfor Traffens 2 Lag 30 kkr Hog Ja Atgirden forutsitts genomforas av
dagliga verksamhet. verksamhetsutdvaren och fastighetsagaren i
samverkan.
18 | 4 9 Komplettera staket vid skolan och 2 Lag 80 kkr Hog Ja Atgirden forutsitts genomforas av
Arebo med buskar for att visuellt verksamhetsutovaren och fastighetsagaren i
forstarka barridren. samverkan.
19 | 1,2, | 10 Utred korsningsutformning for att 3 Hog 1 800 kkr Hog Ja Avser korsningar vid parkeringen séder om
3,4 minska storleken pé trafikytan skolan, vid infarten till skolan samt vid

Stromvigen och Arebovigen. Kan
samordnas med ovriga fysiska atgérder pa
vag 952, med avsmalnad korbana till forman
for separerad géng- och cykelbana genom
Langsele.
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Nr. | Mal | Brist | Atgird som studerats och bedémts | Steg Relevans Uppskattad Bedomning Ga Kommentar
enligt maluppfyllelse | kostnad genomforbarhet | vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- enligt malen i for atgiard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | Forsta (inkl.
situationen planering),
(L&g/Medel/Hog) | intervall.
Anges nar
tillampligt.

20 [ 1,3, |- Forbattring av hallplatsen vid 3 Hog 1240 kkr Hog Ja Nybyggnad av tva hallplatslagen.
Langsele skola/Hamrevagen enligt
niva C enligt héllplatshandbok.

21 | 4 - Etablera en Halsans stig i Langsele. | 2 Medel 120 kkr Hog Ja Exempelvis kan gamla stigen bredvid viagen
strax s6der om bron 6ver Faxalven ingé i
slingan.

22 | 1,4 | 2,4 Delta i Mobility Management- 1 Hog 70 kkr Hog Ja Inom ramen for nitverket kan aktiviteter
natverk for Vasternorrlands genomforas, exempelvis kommunikations-
kommuner och inom ramen for det insatser direkt till fordldrar via skolans
genomfora dtgarder for att 6ka kommunikationskanaler, Uppmuntra till
cykling och géngtrafik i Langsele cykling for de som bor och arbetar inom

Léngsele titort.

- - 2 Bortvald atgdrd: 4 - - Lag Nej Ekonomiskt orimlig och fyller inte ett givet
Bygg ny cykelbro over Faxdlven, behov av cykelforbindelse.
fran (ungefdr) Ostermanvdgen till
skolan.

- - 6 Bortvald dtgdrd: 2 - - Ldg Nej Vigen och trafiken uppfyller inte de
ATK (Cfartkamera”) i tdtorten. kriterier som krdvs for ATK, ddremot kan

polisen 6vervaka med mobil ATK (Gtgdrd nr
14).

- - 8 Bortvald atgdrd: 2 - - Hog Nej Atgardsforslaget star i konflikt med dtgdrd
Flytta busshdllplatsen in till 22 som syftar till att forbdttra hallplatsen
skolan. vid vdgen.

- - 9 Bortvald atgard: 1 - - Hoég Nej Bortvald pga att bullerdtgdrder hanteras i

Utred bullerskyddsatgdarder langs
vdg 952 genom Ldngsele

egen process och behover inte behandlas 1
Avs.

31 (44)




32 (44)

Nr. | Mal | Brist | Atgird som studerats och bedémts | Steg Relevans Uppskattad Bedomning Ga Kommentar
enligt maluppfyllelse | kostnad genomforbarhet | vidare | Allmdn kommentar samt motiv
fyrstegs- enligt malen i for atgiard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | Forsta (inkl.
situationen planering),
(L&g/Medel/Hog) | intervall.
Anges nar
tillampligt.
- - 3 Bortvald dtgdrd: 1 - - Hog Nej Utredning inte nédvdndig.
Utred standard for belysning Forslag pa belysningsdtgdrder har ersatt
genom Ldngsele utredning.
- - 3 Bortvald atgdard: 1 - - Hog Nej Utredning inte nodvdndig.
Utred om belysning behéus vidare Upprustning pdgar pa strdackan Faxdlven
norrut till industriomrdadet upp till korsningen med vdg 951. Utredning
(samordnas med utredning av ny hanteras inom utredning om gang- och
cykelvdg till industriomradet) cykelvdg till industriomradet.
- - - Bortvald atgdrd: 3 - - Hog Nej Bortvald pga osdkerhet
Mojliggor en busshallplats vid vig Osdkert underlag av resendrer. Troligen
952 som kan placeras sd att industriverksamhet med skiftgang. Svart
oskyddade trafikanter kan ansluta att bedoma vilka tider bussen ska gd for att
fran industriomradet samt det majliggora busspendling dar inte mojligt.
eventuella kommande Eventuell hallplats kan ses dver nar
industriomraddet. verksamheter borjar etablera sig i omrddet.
- - 8 Bortvald dtgdrd: 1 - - Hog Nej Bortvald pé grund av att Gtgdrden

Utred forekommande siktproblem
och otydliga infarter eller
korsningar i Langsele, inklusive
siktproblem med hdnsyn till
snordjning

sammanslagits med atgdrd nr 13.

3.4. Forslag till paketering

Identifierade, utvarderade atgiarder som gar vidare enligt tabell ovan rekommenderas for fortsatt utan att hanteras i paket. Ingen paketering foreslas. Detta
utesluter inte att vissa atgarder kan genomforas samordnat.
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3.5. Kostnader och effekter

Kostnadsbeddmning

Atgirdernas kostnad har bedomts med Trafikverkets metod for grov kostnadsindikation (GKI).

Vid kostnadsbedémningarna har antaganden gjorts utifran moéjliga utformningsforslag och tillganglig
information i ett mycket tidigt planeringsskede. Atgirdernas kostnad kan paverkas i takt med fortsatt

utredning och att fler detaljer blir kinda. Kalkylens resultat redovisas i Tabell 3 och &terfinns i sin
helhet i bilaga 1.

Tabell 3. Grov kostnadsindikation, intervall beroende pa val av atgéard 6A eller 6B

Kostnadspost Berdknad kostnad (tkr)
Byggherrekostnader 9600 - 13 200
Mark & fastighetsinldsen 0-1100
Byggnadsverk 400
VVaganlaggning 27 000 - 36 300
Ej byggnadsatgarder 400
Totalt 37 300 - 51 300
Effektbeddémning

En samlad effektbedomning (SEB) har tagits fram for foreslagna atgarder.

SEB iar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for planering, beslut och uppféljning. I SEB
beskrivs dtgirdens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:

e Samhillsekonomisk analys: effekter som virderats i pengar och effekter som bedémts
e Transportpolitisk mélanalys: effekter pa de transportpolitiska méalen
e Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper

Den samlade effektbedomningen kommer inte fram till om en atgird bor genomforas eller inte.
Daremot laggs fakta kring effekter och kostnader fram pé ett standardiserat sétt for att ge
beslutsfattare ett sa likvardigt och genomlysligt stod for sitt beslut som mojligt.

For denna studie har Trafikverkets metod for forenklad samlad effektbedomning utan
samhaéllsekonomisk kalkyl, enligt TMALL 0395, tagits fram i vilken atgirder redovisas 6versiktligt
jamte varandra, se bilaga 2 dir detta redovisas i sin helhet. Denna SEB saknar prissatt
samhaéllsekonomisk analys da underlag for det saknas i detta skede. Ingen sammanvéagning av
investeringskostnad och effekter har darfor genomforts vilket innebér att effektbedomningen inte ger
svar pd huruvida dtgarderna bedéms vara samhallsekonomiskt 1onsamma eller inte.

Negativa effekter i friga om markintring stills mot positiva effekter fér gang- och cykeltrafik,
trafiksdkerhet och medborgarnas resor.

Det sammantagna bidraget av atgarderna bedoms som positivt. Den samhallsekonomiska
lonsamheten ar dock osdker da ingen sammanvagning mellan kostnad och nytta har genomférts i detta
skede.
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4. Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder

4.1. Onskad funktion och inriktning

Projektgruppen rekommenderar samtliga atgarder som har markerats med JA i Tabell 2, kolumn ”ga
vidare”.

De rekommenderade dtgidrderna bidrar i varierande grad till de specifika projektmélen:

1. Okad trafiksikerhet och minskade barriireffekter for gdng- och cykeltrafikanter, sirskilt barn
och unga, samt for kollektivtrafikresenirer.

2. God trafiksdkerhetsklassning enligt Trafikverkets kriterier.
3. Bibehallen tillgdnglighet for bil- och godstrafik utmed vag 952 i Langsele.
4. Forbattrade boende- och livsmiljoer utmed vag 952 i Lingsele.

Den 6vergripande inrikiningen bor vara att forbattra trafiksdkerheten och tillgangligheten i Lingsele,
framst for oskyddade trafikanter, innan en storre etablering enligt detaljplan for Hamre 3:5 m.fl.
kommer till stdnd. Ett fatal dtgarder kan krava planldggningsprocess, vilket paverkar hur lang tid det
kan ta att fardigstalla dtgirden.
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4.2. Rekommenderade atgarder
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I tabell nedan framgér atgarder samt forslag till fortsatt hantering, tid for genomférande samt ansvariga aktorer for genomférande och finansiering.

For bedomning av tidsaspekt for genomforande av atgarder anviands foljande intervall: Kort sikt = dtgirden kan genomforas inom 1—3 ér, Medellang sikt =
atgiarden kan genomforas inom 4-6 ar och Lang sikt = dtgirden kan genomforas pa langre sikt dn 7 ar. Dessa uppgifter om genomforandetider ar
uppskattningar om hur tidigt en dtgérd kan vara pa plats, och ska inte lasas som en specifik plan for néar dtgiarden kommer att genomforas.

Tabell 4 Forma inriktning, rekommenderade atgérder och fortsatt hantering

Nr Inriktning och Steg enl. Forslag till Bedomd tid Ansvariga Forslag till Kommentar
rekommenderade 4-stegs- fortsatt for genom- aktorer for finansiering
atgirder principen hantering forande4 genomforandes
1 Ta bort 6vergéngsstillen och | 3 Projektering och | Medellang sikt | Trafikverket/ Solleftea Atgirden bedoms vara ett
bygg sikrare gingpassager genomforande Solleftea kommun, ev. | behov kopplat till
kommun regional plan | exploateringen i Hamre
och preciseras i avtal
mellan Sollefted kommun
och Trafikverket.
2 | GOr en hastighetsoversyn pd | 1—2 Utredning och Medellang sikt | Solleftea Solleftea Hastighetsoversyn efter
strackan genom titorten for genomforande kommun/ kommun genomford fysisk
att sanka hastigheten i Lansstyrelsen forandring av viagen.
centFala Li’m%sele s att Kommunen beslutar om
?astlghets“gransen . hastighetsgranser inom
Overensstimmer med vigens N . o
. tatorten i samrad med
utformning. Trafikverket. Lansstyrelsen

4 Under forutsattning av finansiering kan ordnas
> Fetstilt = huvudansvarig vid flera uppriaknade organisationer
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Nr Inriktning och Steg enl. Forslag till Bedomd tid Ansvariga Forslag till Kommentar
rekommenderade 4-stegs- fortsatt for genom- aktorer for finansiering
atgirder principen hantering forande4 genomforandes
beslutar om
hastighetsgranser utanfor
tatorter om det ar aktuellt.
3 | GOr en Gversyn av gangbanor | 1—2 Utredning och Kort sikt Solleftea Solleftea
med syfte att se 6ver om det genomforande, kommun/ kommun
kan vara géng och revidering av Lansstyrelsen
cykelbanor istéllet samt trafikforeskrifter
dérefter andra
trafikforeskrifter och
skyltning.
4 | Ombyggnad av vig 952 4 Projektering och | Medelling sikt | Trafikverket/ Sollefted Atgirden bedoms vara ett
genom tatorten genomforande Solleftea kommun, ev. | behov kopplat till
kommun regional plan | exploateringen i Hamre

och preciseras i avtal
mellan Sollefted kommun
och Trafikverket.

Bor kunna byggas som
enskild atgird utan
vagplan, men i ett
sammanhang med andra
atgirder kan det vara en
fordel att samla allt i en
vagplan.
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Nr Inriktning och Steg enl. Forslag till Bedomd tid Ansvariga Forslag till Kommentar
rekommenderade 4-stegs- fortsatt for genom- aktorer for finansiering
atgirder principen hantering forande4 genomforandes

5 Breddning av gdngbanorna 3 Projektering och | Medellang sikt | Trafikverket/ Solleftea Atgirden bedoms vara ett
pé bron for att rymma dven genomforande Solleftea kommun, ev. | behov kopplat till
cykeltrafik kommun regional plan | exploateringen i Hamre

och preciseras i avtal
mellan Sollefted kommun
och Trafikverket.

Kan hanteras inom ramen
for en vagplan tillsammans
med andra atgérder.

6 | Nybyggnad av gang- och 4 Viagplan Medellang sikt | Trafikverket/ Solleftea Del av atgdrden bedoms
cykelbana med belysning Solleftea kommun, ev. | vara ett behov kopplat till
langs vag 952¢ upp till kommun regional plan | exploateringen i Hamre
industriomradet. och preciseras i avtal

mellan Sollefted kommun
och Trafikverket.

7 | Genomfor separering av 2 Projektering och | Kort sikt Trafikverket/ Solleftea
armaturer s att Trafikverket genomforande Solleftea kommun
kan ta 6ver ansvaret for kommun
belysningen fran Nygatan
upp till bron 6ver Faxilven

8 | Forbéttra belysningen for 2 Projektering och | Kort sikt Trafikverket Solleftea
trafiksdkerhet och trygghet genomforande kommun

6 Om gang- och cykelvigen ges en alternativ strackning langre ifr&n vdg 952, och darmed inte far funktionellt samband med védg 952 kan Sollefted kommun frangé krav i
VGU och darmed anldgga en enklare och billigare 16sning, exempelvis en sommarcykelvag. Dock hamnar det framtida driftsansvaret for en sadan pa Solleftea kommun i

stallet for pa Trafikverket.
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Nr Inriktning och Steg enl. Forslag till Bedomd tid Ansvariga Forslag till Kommentar
rekommenderade 4-stegs- fortsatt for genom- aktorer for finansiering
atgirder principen hantering forande4 genomforandes
for oskyddade trafikanter
under jarnvagsbron
9 | Byt ut befintliga stolparoch | 2 Projektering och | Kort sikt Trafikverket Trafikverket En atgard som maéste
armaturer pa belysningen genomforande prioriteras i regionala
langs statlig vig 951 mellan transportplanen eftersom
Léngsele kyrka och det inte finns statlig
anslutning till vig 952 belysning dir idag.
10 | Genomf6r en 1 Initiera dialog Kort sikt Sollefted kommun | Sollefted
barnkonsekvensanalys, med skola och kommun
skolkampanj, dialog med ungdomsgard
barn och unga
11 | Sdkerstill god sikt i 1 Utredning och Kort sikt Sollefted kommun | Solleftea
korsningar genomforande kommun
12 | Hastighetsdvervakning med | 1 Péatala behov for | Kort sikt Polisen Polisen
hastighetskamera (ATK- Polisen
vagn).
13 | Installera interaktiva skyltar | 1—2 Inforskaffa Kort sikt Sollefted kommun | Sollefted
som visar trafikantens interaktiva kommun
aktuella hastighet vid infart skyltar och
till Langsele fran soder och montera upp
NorT.
14 | Geofencing mot 1 Utred Kort sikt Sollefted Exploator
overskridande av hastighet. forutsattningar kommun/
Exploator
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Nr Inriktning och Steg enl. Forslag till Bedomd tid Ansvariga Forslag till Kommentar
rekommenderade 4-stegs- fortsatt for genom- aktorer for finansiering
atgirder principen hantering forande4 genomforandes
15 | Fortydliga kinslan av tatort 1-2 Utred majliga Kort sikt Sollefted kommun | Sollefted
alternativ utifran kommun
Ovriga atgarder
pé platserna
16 | Siktrojning (vegetation) vid 1-2 Genomfor Kort sikt Sollefted kommun | Sollefted
Arebo och skolan. rojning kommun
17 | Anlédgg staket utanfor 2 Anléagg staket Kort sikt Sollefted kommun | Solleftea Verksamhetsutévaren
Traffens dagliga verksamhet. kommun
18 | Komplettera staket vid 2 Plantera buskar | Kort sikt Sollefted kommun | Solleftea Verksamhetsutovaren
skolan och Arebo med kommun
buskar for att visuellt
forstarka barridren.
19 I{tred ko;‘sningsutformnir}’g 3 Projektering och | Medellang sikt | Trafikverket/ Solleftea Atgirden bedoms vara ett
fg;f?ﬁ;g;mka storleken pa genomforande Solleftea kommun, ev. | behov kopplat till
kommun regional plan | exploateringen i Hamre
och preciseras i avtal
mellan Sollefted kommun
och Trafikverket.
Kan hanteras inom ramen
for en vagplan tillsammans
med andra atgirder.
20 | Forbattring av hallplatsen 3 Projektering och | Medelldng sikt | Trafikverket/ Solleftea Atgirden bedoms vara ett
vid Langsele genomforande Solleftea kommun, ev. | behov kopplat till
skola/Hamrevigen enligt kommun regional plan | exploateringen i Hamre

och preciseras i avtal
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Nr Inriktning och Steg enl. Forslag till Bedomd tid Ansvariga Forslag till Kommentar
rekommenderade 4-stegs- fortsatt for genom- aktorer for finansiering
atgirder principen hantering forande4 genomforandes
niva C enligt mellan Sollefted kommun
héllplatshandbok. och Trafikverket.
Kan hanteras inom ramen
for en vagplan tillsammans
med andra atgirder.
21 | Etablera en Halsans stig i 2 Utred lamplig Kort sikt Sollefted kommun | Solleftea
Léngsele. stricka, skylta kommun
och informera
22 | Delta i Mobility 1 Identifiera Kort sikt Sollefted kommun | Solleftea
Management-natverk for befintligt kommun

Visternorrlands kommuner
och inom ramen f6r det
genomfora atgarder for att
oka cykling och géngtrafik i
Léngsele

natverk och
delta
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4.3. Avtal om medfinansiering av atgarder

Trafikverket och Sollefted kommun har traffat ett avtal om medfinansiering av atgarder pa vag 952
med anledning av detaljplaneldggning av industriomrade Hamre 3:5 m.fl.

Med medfinansiering avses att annan part dn Trafikverket finansierar statlig infrastruktur som
Trafikverket ar vaghéllare for.

Avtalet har i ett forsta steg lett till genomforandet av denna atgardsvalsstudie. Avtalet preciserar
vidare:

e Komplettering av tva strackor pé viag 952 med géng- och cykelbanor mellan centrala Léngsele
och exploateringsomradet.

o Motsvarar dtgirderna nr 4 och 6 i Tabell 4.

e Hastighetssidkring (tex. refuger, avsmalningar eller liknande) av de passager som bor finnas
utmed vig 952 mellan vag 87 och anslutning till exploateringsomrédet utifrdn en utredning
som behéver goras gemensamt av Sollefted kommun och Trafikverket.

o Motsvarar atgérd nr 11 Tabell 4.

e Forbattring av hallplatsen vid Langsele skola/Hamrevigen enligt niva C enligt framtagen
héllplatshandbok (bor stimmas av med RKM) med anslutande gang och cykelbana.

o Motsvarar atgard nr 20 i Tabell 4.

o Atgirder pa vig 952 mellan korsning med vig 953 och fram till anslutning till planomradet s&
att BK4-standard uppnés.

o Iochmed barighetsatgiarder under 2024 ir dtgirden genomford.
En grov kostnadsindikation for de atgiarder som har preciserats enligt avtalet finns i Bilaga 4.
Avtalet hanterar skillnad mellan Grundutférande och Tilldgg avseende foreslagna dtgarder:

Grundutforande innebar den trafikala 16sning som Trafikverket foreslar for att 16sa en
trafiksituation.

Tilldgg innebar de forbéttringar/ anpassningar som annan part foreslar for att 16sa trafiksituationen
utover det som ingdr i statens ansvar. Normalt betraktas nya krav pa statlig infrastruktur som uppstar
nir detaljplaner dndras som tilldgg och bekostas av kommunen/extern aktor till 100 %.

Med interna kompetenser pa Trafikverket har det tagits fram ett utkast pa nyttofordelningsanalys for
de atgiarder som har koppling till planldggning av Hamre industriomrade. Utkastet har sedan delgetts
Sollefted kommun for synpunkter. Nyttoférdelningen finns i Bilaga 5, och kommer att kunna ligga till
grund for fortsatt dialog infér "Beslut om fortsatt hantering” (BOFH) med mera.

Avtalet kan komma att ersittas av ett mer detaljerat medfinansieringsavtal, om det lingre fram
klarlaggs att regionala transportplanen kan finansiera delar av dtgirderna samt projektering av dessa.
Detta under forutsittning att atgirderna bedoms vara ett grundutforande (dvs. utgar fran det statliga
ansvaret) och att det finns finansiering av dessa atgarder i regionala transportplanen. Avtalet kommer
att hanteras i fortsatt dialog infor “Beslut om fortsatt hantering” (BOFH).

4.4. Arbetsprocessen och organisation av arbetet
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Processen har skett genom en férdjupad dialog mellan viktiga aktorer for att gora ként for alla
inblandade om kinda brister och behov utefter berord stracka och vad som planeras. Detta for att f4 en
gemensam utgangspunkt for vidare arbete.

Atgirdsvalsstudien har drivits genom en projektgrupp. Projektgruppen har bearbetat och kompletterat
identifierade behov och brister samt forslag pa atgarder. Projektledarna har kontinuerligt lamnat
synpunkter pa allt material som konsulten Sweco har tagit fram.

Inom ramen for atgiardsvalsstudien genomfordes en workshop till vilken intressenter bjods in. Under
workshopen breddades kunskaperna om nulédgesforutsittningarna (till exempel brister, behov och
malpunkter). Utifran de brister och behov som identifierades togs atgiardsforslag fram.
Atgirdsforslagen bearbetades och fordjupades sedan av projektgruppen.

Atgirderna bedomdes utifrin kostnad i en Grov kostnadsindikation, GKI, och effektbedomdes sedan i
en samlad effektbedomning, SEB. Resultatet av den samlade effektbedomningen anvindes som
underlag vid val av dtgarder som slutligen rekommenderas.

Projektgruppen har diskuterat ansvarsfordelning och finansiering av de atgiarder som valts att
rekommenderas. Respektive aktor kan behova gora ytterligare analyser av sina atgirder, dock inte
inom ramen for denna studie.

Deltagarna i studien har getts mgjlighet att lamna synpunkter pa de foreslagna atgiarderna.

4.5.Beslut om fortsatt hantering

Trafikverket och Sollefted kommun kommer, efter utredningens avslut, att gi vidare med framtagande
av interna beslut med utgéngspunkt i de rekommenderade dtgiarder som atgardsvalsstudien resulterat
i.

Medfinansieringavtalet reglerar vilken organisation som ansvarar for respektive dtgard. Avtalet kan
komma att revideras om atgirder kan finansieras genom omprioritering i gillande regional
transportplan eller i kommande revidering av regional transportplan.



Bilagor

Bilaga 1 Grov kostnadsindikation, GKI, for utviarderade &tgarder
Bilaga 2 Samlad effektbedomning, SEB, for utvirderade atgarder
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Bilaga 4 GKI for atgirder enligt avtal

Bilaga 5 Nyttofordelning
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