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Denna rapport syftar till att komplettera tidigare framtagen trafikutredning till foljd av de
synpunkter som inkommit frin Lansstyrelsen Vasternorrland efter samrad samt fran
Trafikverkets granskningsyttringar.

En synpunkt lyftes gallande den 6kade fordonstrafik som férvantas tillkomma till foljd av
exploateringen i Hamre industriomrade. Trafikutredningen tog enbart hansyn till de 100
arbetstillfallen som sjélva exploateringen planerar for. Kommunen menar daremot att omradet
kan mojliggora for totalt cirka 300 arbetstillfallen runt om i Langsele. Denna kompletterande
rapport har darfor utrett en framtida trafikprognos som tar hansyn till dessa 300 arbetstillféallen.
Mycket av texten nedan ar hamtad fran den tidigare trafikutredningen, men med en uppdaterad
utrakning av trafikfloden.

Denna kompletterande utredning innefattar aven en kapacitetberékning for korsningen vid vag
952 och in- och utfarten till exploateringsomradet. D4 trafikutredningen pavisade att det kan bl
relativt htga trafikmangder som ska in och ut fran omradet samtidigt, har detta nu utretts mer
noggrant.

1.1 Okad trafik genom Langsele

For att mer detaljerat utreda hur den framtida exploateringen paverkar trafikflodet genom
Langsele har en upprakning av trafikfloden till ar 2040 genomforts. Analysen grundas pa
Trafikverkets trafikflodesmatning vid vag 952 genom Langsele som genomfordes ar 2020, det
vill siga ADT-vérdet 2153 fordon varav 160 tunga fordon (7 %).

Upprakningen till &r 2040 baseras pa Trafikverkets upprakningstal for Vasternorrlands lans
inlandskommuner, vilket innebéar 2 % 6kning for personbilstrafiken och 29 % 6kning for
lastbilstrafiken. Utéver dessa 6kningar gors i denna utredning ett antagande om ett max-
scenario som innebar att samtlig trafik till och fran den framtida exploateringen i Hamre och till
ovriga arbetstillfallen i Langsele valjer att aka genom Langsele:

e 300 anstallda dar samtliga anvander egen bil och forvantas gora tva personbilsresor
var; en till jobbet och en hem efter jobbet.

e 40 lastbilstransporter per dag som ocksa genererar tva resor var; en resa in till
verksamheten och en resa darifran.

Tabell 1 visar en sammanstallning av trafikfldden pa vag 952 genom Langsele ar 2020, den
forvantade 6kningen utifran Trafikverkets upprakningstal och till foljd av exploateringen i Hamre
samt prognosen av trafikflodet for 2040.

Tabell 1. En sammanstallning av trafikfldden 2020, forvantad okning samt upprékning av fordonsflode till ar 2040.

Fordon Trafikflode 2020 (Tg:?kr\]/:er:l?ets (fordo(r)lllfj;]g;rrll o fofg  Frognos 2040
(fordon/dygn) upprakningstal) av exploatering) (fordon/dygn)
Personbilar 1993 2% 600 2633
Tunga fordon 160 29% 80 286 (10 %)
Totalt 2153 ; 680 2919

Som kan ses i tabellen kan trafikflodet i detta max-scenario férvantas 6ka till drygt 2900 fordon
ar 2040, varav 10 % ar tung trafik. Denna utredning har inte lagt ndgon bedémning i om
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Trafikverkets upprakningstal ar relevant for omradet. | och med att max-scenariot tar hojd for
mojlig trafikbékning i framtiden bor prognosen fér 2040 inte ligga i underkant, utan snarare
tvartom. Aven om ékningen &r relativt stor procentuellt sett & mangden fordon inte s& stor att
det bor paverka kapaciteten genom Langsele i framtiden.

1.2 Kapacitetsberakning in- och utfart

In- och utfarten till exploateringsomradet kommer ske norr om befintliga industribyggnader, dar
det nu gar en grusvag, se Figur 1. Samtlig trafik som ska in och ut frAn omradet kommer
anvanda denna infart. En kapacitetsberakning har darfér genomférts for att utreda om
korsningen klarar av kapaciteten eller om det finns risk med langa koer at nagot hall pa vag 952.

g e 2 T T W 3 N T i X/ : A
I ] 2 N = /, g ¥ ' VASTE
& X 7 \
S A \ Vo, ./ N N \ 1
~ s NE 0 ’ \ 1
S \[\ LN 4 K| e 2? \ 323 \
7N Ny N -
Y's SN x NS gT Sa N N
i =,/ B // Ny - % 5 .\ \
SIS/ i O /;:\\ B \ =\ \\
487 2 . ~ R NI ]
//. . / \ N
=N v A HAMRE  \
Ko y/ ‘
S g / o= 7 . \\\~~ g = . a7 o >\
s S/ : 8 ~—f ‘223A~ " \)
-~ ’ e (HAMREFORSE 11~
*  Exploateringsomrade . o1y
£ - // "” 72 //-
¢ Vay/ /
----------- 733‘, ‘ ' i .
/ Stambanan a5\ WY/
genom Svre 2o / /»/ /k'/ N
priand NASSE /. ¢ N\

A 35 .
'/.j 5 |Hamre- ) NP\
W[ _ | brannarfnergiproduktion NS o\
rg ‘v' . \

N

S %
7 LX\N:GS_ELE N
‘/ v"|7§5 —— \
b 1

Figur 1. Karta 6ver delar av Hamre industriomrade och hur exploateringsomradet ser ut idag, dar den tilltankta infarten
ar markerad med en réd cirkel.

D& in- och utfarten inte finns i dagslaget ar det inte mojligt att géra nagra matningar pa plats for
att skapa underlag till svangandelar i korsningen. Darfor har utredningen utgatt fran tre olika
scenarier, som kan ses nedan i Tabell 2. Scenarierna sammanfattas aven i en illustration i Figur
2 for att fortydliga ytterligare. Det antas att de fordon som kommer frdn Langsele och Kor in till
hoger p& omradet tar samma vag tillbaka nar de ska kora ut fran omradet. Desamma géller de
fordon som kommer norrifrdn pa vag 952.
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Tabell 2. De tre scenarion som kapacitetsberakningen utgar fran.
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Scenario Personbilar Lastbilar

50 % kor via Langsele och svanger hoger in = 50 % kor via Langsele och svanger hoger in
till omradet till omradet

1 50% kommer norrifrdn och svanger vanster = 50% kommer norrifrdn och svanger vanster
in till omradet in till omradet
80 % kor via Langsele och svanger hoger in = 60 % kor via Langsele och svanger hoger in
till omradet till omradet

2 20% kommer norrifrdn och svanger vanster = 40% kommer norrifrdn och svanger vanster
in till omradet in till omradet
Samtliga bilar kommer fran Langsele och Samtliga bilar kommer fran Langsele och

3 svanger hoger in till omradet svanger hoger in till omradet

Vag 952

Vénstersvéang infart
Scenario 1: 50% personbilar, 50% lastbilar

Scenario 2: 20 % personbilar, 40% lastbilar
Scenario 3: 0% personbilar, 0% lastbilar

Hégersvang utfart

Scenario 1: 50% personbilar, 50% lastbilar
Scenario 2: 20 % personbilar, 40% lastbilar
Scenario 3: 0% personbilar, 0% lastbilar

Infartsvag exploatering

™

Vanstersvang utfart
Scenario 1: 50% personbilar, 50% lastbilar

Scenario 2: 80 % personbilar, 60% lastbilar
Scenario 3: 100% personbilar, 100% lastbilar

Hogersvang infart
Scenario 1: 50% personbilar, 50% lastbilar

Scenario 2: 80 % personbilar, 60% lastbilar
Scenario 3: 100% personbilar, 100% lastbilar

L/

Figur 2. Sammanstallining av de olika scenarierna som kapacitetsberakningen baseras pa.

Med tanke pé att vag 952 norr om exploateringsomradet &r i relativt daligt skick i kombination
med avsaknad av centrala malpunkter och stérre bostadsomraden norrut, forvantas inte mer an
50 % av personbilar och lastbilar vélja denna vag. Sannolikheten ar troligtvis storre att de flesta
transporterna gar genom Langsele.

1.2.1 Trafikprognos

Trafikflodet idag pa vag 952 forbi in- och utfarten har hamtats fran Trafikverkets
véagtrafikflodeskarta for &r 2020. ADT-vardet fér &r 2020 var totalt 2153 fordon, varav 160 fordon
(7%) var tung trafik. Tabell 3 nedan visar en sammanstéllning av antal fordon som passerat i
vardera riktningen under formiddag och eftermiddag. Ett medelvarde har beréknats for tva olika
tidpunkter under bade for- och eftermiddag, da trafikflodet antas vara som hogst.
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Tabell 3. Sammanstallning av trafikfloden forbi in- och utfarten fran ar 2020.

Riktning Tid Lastbil Personbil Summa "/torgt;il?(g

07:00 7 47
Norrut 08:00 14 43

EM Medel 11 45 56 23%
07:00 14 79
Sdderut 08:00 10 66

Medel 12 73 85 17%
15:00 7 89
Norrut 16:00 10 83

EM Medel 9 86 95 10%
15:00 6 88
Sdderut 16:00 10 90

Medel 8 89 97 9%

En upprakning av trafiken gors till &r 2040 genom Trafikverkets trafikupprakningstal for
Vasternorrlands lans inlandskommuner, det vill sdga en 6kning om 29 % for lastbil och 2 % for
personbil. ADT-véardet fér &r 2040 blir da totalt 2239 fordon, varav 206 fordon (9%) tung trafik.
Tabell 4 nedan visar en sammanstalining av det forvantade trafikflodet ar 2040 forbi in- och
utfarten till exploateringsomradet. Tabellen visar antal fordon under maxtimmarna pa for- och
eftermiddag som ror sig i respektive riktning.

Tabell 4. Sammanstéllning av trafikprognos for 2040 efter uppréakning.

0,
Riktning Lastbil Personbil Summa % tung
trafik
Norrut 14 46 59 30%
FM .
Soderut 15 74 89 21%
Norrut 11 88 99 13%
EM .
Soderut 10 91 101 11%

Kapacitetsberakningen utgar fran att etableringen genererar 100 arbetstillfallen och 40
lastbilstransporter per dag. Det goérs ett antagande om ett max-scenario som innebar att
samtliga anstéllda valjer att ta sig till omradet med egen bil, vilket skapar 200 fordonsrérelser
per dag. Utdver det genererar lastbilstransporterna 80 fordonsroérelser per dag. For att avrunda
uppat, och skapa ytterligare marginal genom ett max-scenario, har totalt 300 fordonsrorelser per
dag anvants som underlag; 220 fordonsrorelse fran personbilar och 80 fran lastbilar.

Berakningarna grundas dven p& antagandet att 80 % av fordonen ska svanga in till
exploateringen pa férmiddagen och att 20 % ska svanga ut pa vag 952. P& motsvarande sétt
ska 20 % av fordonen svanga in pa exploateringen pa eftermiddagen och 80 % ska svanga ut
pa vag 952:

Foérmiddag:

e 176 personbilar ska in till omradet och 44 personbilar ska svanga ut
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e 64 lastbilar ska in till omradet och 16 lastbilar ska svanga ut
e Totalt: 240 fordonsrorelser in till omradet (27% tung trafik) och 60 fordonsrorelser ut

fran omradet (27 % tung trafik)

Eftermiddag:

e 44 personbilar ska in till omradet och 176 personbilar ska svanga ut
16 lastbilar ska in till omradet och 64 lastbilar ska svanga ut
Totalt: 60 fordonsrorelser in till omradet (27% tung trafik) och 240 fordonsrorelser ut

fran omradet (27 % tung trafik)

Nedan foljer en sammanstallning av kapacitetsberakningarna i programmet Capcal fér
respektive scenario, baserat pa den information och de antaganden som namnts ovan.

1.2.2 Kapacitetsberdkning Scenario 1

Scenario 1 utgar fran att 50 % av personbilarna och 50% av lastbilarna kommer soder
respektive norr ifrdn. Tabell 5 nedan visar den férvantade trafiken i korsningen in mot

SWECO ﬁ

exploateringen i scenario 1. | tabellen visas antal fordonsrorelser under maxtimmen pa for- och

eftermiddag i respektive riktning, samt in/ut fran exploateringen.

Tabell 5. Forvantad trafik vid in- och utfarten for scenario 1.

Biltyp In (soder) In (norr) Ut (sdder) Ut (norr)
Personbil 88 88 22 22
FM Lastbil 32 32 8 8
Totalt 120 120 30 30
Personbil 22 22 88 88
EM Lastbil 8 8 32 32
Totalt 30 30 120 120

Tillsammans med 6vriga fordon som foérvantas trafikera vag 952 forbi in- och utfarten under
maxtimmen pa for- och eftermiddag, skapas ett forvantat trafikflode enligt Figur 3 nedan. 59

fordon kor norrut pa férmiddagen och 99 pa eftermiddagen, medan 89 fordon kér soderut pa

formiddagen och 101 pa eftermiddagen.
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Formiddagens maxtimme Eftermiddagens maxtimme

Infartsvag a Y Infartsvdg
Ry exploatering =% ; ) s exploatering

Figur 3. En sammanstéllning av samtliga férvantade fordonsrérelser vid in- och utfarten under for- och eftermiddagens
maxtimme, scenario 1.

Figur 4 visar en sammanstéllning av Capcal-berékningen for trevagskorsningen.
Belastningsgraden definieras som kvoten mellan trafikflode och maximal kapacitet for
korsningen. For en vajningsreglerad korsning ar det énskvart att belastningsgraden hamnar
under 0,6 med en godtagbar niva under 1,0, enligt VGU 2022.

Vg 952 Norr

FM, belastningsgrad: 0,17
EM, belastningsgrad: 0,08

b Infart till planomrade

FM, belastningsgrad: 0,07
EM, belastningsgrad: 0,26

+

FrTTY,

Viag 952 Soder

FM, belastningsgrad: 0,11
EM, belastningsgrad: 0,07

Figur 4. En sammanstalining av Capcal-berékningen for trafikfloden i korsningen ar 2040, scenario 1.
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Kapacitetsberakningen ger en belastningsgrad mellan 0,07-0,26, det vill sdga langt under det
som VGU satt som onskvard niva. Kapacitetsberdkningen visar aven att flodet i korsningen inte
genererar nagon ko ar 2040, d& bade medelkodlangden och den 90-percentilen ligger p& max
0,5 fordon for samtliga riktningar under for- och eftermiddag.

1.2.3 Kapacitetsberakning Scenario 2

Scenario 2 utgar fran att 80 % av personbilarna och 60% av lastbilarna kommer sdderifr&n och
att 20% av personbilarna och 40% av lastbilarna kommer norrifrdn. Tabell 6 nedan visar den
férvantade trafiken i korsningen in mot exploateringen i scenario 2. | tabellen visas antal
fordonsrorelser under maxtimmen pa for- och eftermiddag i respektive riktning, samt in/ut fran
exploateringen.

Tabell 6. Férvantad trafik vid in- och utfarten fér scenario 2.

Riktning In (séder) In (norr) Ut (stder) Ut (norr)
Personbil 141 35 35
FM Lastbil 38 26 10
Totalt 179 61 45 15
Personbil 35 9 141 35
EM Lastbil 10 6 38 26
Totalt 45 15 179 61

Tillsammans med 6vriga fordon som forvantas trafikera vag 952 forbi in- och utfarten under

maxtimmen pa for- och eftermiddag, skapas ett forvantat trafikflode enligt Figur 5 nedan. 59

fordon kor norrut pa formiddagen och 99 pa eftermiddagen, medan 89 fordon kér soderut pa
formiddagen och 101 pa eftermiddagen.

Formiddagens maxtimme Eftermiddagens maxtimme

Infartsvag

. Infartsvag
k| exploatering

exploatering .

N
. B

Figur 5. En sammanstéllning av samtliga férvantade fordonsrérelser vid in- och utfarten under for- och eftermiddagens
maxtimme, scenario 2.
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Figur 6 visar en sammanstallning av Capcal-berakningen for trevagskorsningen.
Belastningsgraden definieras som kvoten mellan trafikfldide och maximal kapacitet fér
korsningen. For en vajningsreglerad korsning ar det énskvart att belastningsgraden hamnar
under 0,6 med en godtagbar niva under 1,0, enligt VGU 2022.

Vig 952 Norr

FM, belastningsgrad: 0,12
EM, belastningsgrad: 0,07

b Infart till planomrade

FM, belastningsgrad: 0,07
EM, belastningsgrad: 0,27

i

FTTTe,

Vag 952 Soder

FM, belastningsgrad: 0,15
EM, belastningsgrad: 0,08

Figur 6. En sammanstéllning av Capcal-berakningen for trafikfloden i korsningen ar 2040, scenario 2.

Kapacitetsberdkningen ger en belastningsgrad mellan 0,07-0,27, det vill sdga langt under det
som VGU satt som onskvard niva. Kapacitetsberdkningen visar aven att flodet i korsningen inte
genererar nagon ko ar 2040, da bade medelkslangden och den 90-percentilen ligger pa max
0,6 fordon fér samtliga riktningar under for- och eftermiddag.

1.2.4 Kapacitetsberdkning Scenario 3

Scenario 3 utgar fran att samtliga bilar och lastbilar kommer soderifrdn pa vag 952. Tabell 7
nedan visar den forvantade trafiken i korsningen in mot exploateringen i scenario 3. | tabellen
visas antal fordonsrorelser under maxtimmen pé for- och eftermiddag i respektive riktning, samt
in/ut frén exploateringen.

Sweco | Sollefted kommun
Uppdragsnummer 30043447
Datum 2023-05-03

Version 2.0

11/13



(J
SWECO ﬁ

Tabell 7. Forvantad trafik vid in- och utfarten for scenario 3.

Riktning In (séder) In (norr) Ut (stder) Ut (norr)
Personbil 176 0 44 0
FM Lastbil 64 0 16 0
Totalt 240 0 60 0
Personbil 44 0 176 0
EM Lastbil 16 0 64 0
Totalt 60 0 240 0

Tillsammans med 6vriga fordon som férvantas trafikera vag 952 férbi in- och utfarten under

maxtimmen pa for- och eftermiddag, skapas ett forvantat trafikflode enligt Figur 7 nedan. 59

fordon kor norrut p& formiddagen och 99 pa eftermiddagen, medan 89 fordon kér séderut pa
formiddagen och 101 pa eftermiddagen.

Formiddagens maxtimme Eftermiddagens maxtimme

. Infartsvég ’ it N . Infartsvag
exploateri e : : ~ exploateri
o) _xp ring / o ploatering

Figur 7. En sammanstéllning av samtliga forvantade fordonsrorelser vid in- och utfarten under for- och eftermiddagens
maxtimme, scenario 3.

Figur 8 visar en sammanstéllning av Capcal-berékningen for trevagskorsningen.
Belastningsgraden definieras som kvoten mellan trafikflode och maximal kapacitet for
korsningen. For en vajningsreglerad korsning ar det énskvart att belastningsgraden hamnar
under 0,6 med en godtagbar niva under 1,0, enligt VGU 2022.
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Vig 952 Nerr

FM, belastningsgrad: 0,05
EM, belastningsgrad: 0,06

b Infart till planomrade

FM, belastningsgrad: 0,06
EM. belastningsgrad: 0,27

i

FTTTY,

Viég 952 Soder

FM, belastningsgrad: 0,19
EM, belastningsgrad: 0,09

Figur 8. En sammanstéllning av Capcal-berakningen for trafikfloden i korsningen ar 2040, scenario 3.

Kapacitetsberékningen ger en belastningsgrad mellan 0,05-0,27, det vill sdga langt under det
som VGU satt som onskvard niva. Kapacitetsberdkningen visar aven att flodet i korsningen inte
genererar nagon ko ar 2040, da bade medelkslangden och den 90-percentilen ligger pa max
0,6 fordon fér samtliga riktningar under for- och eftermiddag.

1.2.5 Slutsats

Kapacitetsberakningarna pavisar att det inte forvantas bli nagra framkomlighetsproblem vid
infarten till exploateringen i framtiden. Korsningen klarar kapaciteten for samtliga tre scenarion
med god marginal. Da berakningarna grundas pa antaganden om att samtliga anstallda vid
nyetableringen tar egen bil, visar resultaten i berdkningarna pa ett maxscenario som troligtvis
inte kommer vara ens sé hogt i verkligheten. Antaganden om att 80 % av fordonen kor in till
exploateringen pa formiddagens maxtimme och 20 % kor ut skulle kunna vara missvisande.
Men dven om samtliga fordonsrorelser skulle ske in till exploateringen samtidigt skulle det inte
paverka kapaciteten i korsningen, da belastningsgraden ar sa pass lag och risken for ko ar
valdigt liten.
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